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Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Fahrradfreundinnen und -freunde,

2021 ist ein gutes Jahr fur den Radverkehr. Mit-
te April haben die Verkehrsministerinnen und
Verkehrsminister der Lander das Radfahren
deutlich sicherer gemacht: Dort, wo der moto-
risierte Verkehr durch schnelles Fahren den
Rad- und FuBverkehr gefahrdet, sollen héhe-
re Strafen féllig werden. Das gilt auch fur das
Falschparken auf Rad- und FuBwegen. Das ist
ein wichtiger Schritt, um Unfalle zu reduzieren
und in Richtung Vision Zero. Denn wenn sich
alle Verkehrsteilnehmenden an die geltenden
Regeln halten, steigt die Sicherheit aller. Dazu
gehort es auch, angemessen zu fahren und

Rad- und Gehwege freizuhalten.

Mit dem neuen Nationalen Radverkehrsplan
NRVP 3.0 und durch verschiedene Férderpro-
gramme starkt auch der Bund erganzend den
Radverkehr. Insbesondere das Sonderprogramm
,Stadt und Land” kann ein Beschleuniger fur
den Radverkehr werden. Eine Herausforderung
ist dabei sicherlich der ambitionierte Zeitrah-
men. Aber die Chance fur die Kommunen in
Bremen und Niedersachsen ist groB, jetzt siche-
re Radwege und Radverkehrsnetze fur alle zu
schaffen. Informationen zu diesem Sonderpro-
gramm des Bundes und dem neuen Fahrrad-
mobilitatskonzept Niedersachsen, das im Méarz
2021 veroffentlicht wurde, finden Sie in dieser

Broschdire.

Viele Kommunen, die in der Arbeitsgemein-
schaft Fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK)
organisiert sind, sind gut daftr aufgestellt,

ihre Radinfrastruktur weiter auszubauen. Mit
Leuchtturmprojekten in Niedersachsen und Bre-
men, wie beispielsweise dem Bremer Fahrrad-
quartier oder den zahlreichen Planungen zu
Radvorrangrouten und Radschnellverbindun-
gen in Niedersachsen, werden neue Standards
gesetzt. Gleichzeitig spuren alle Kommunen:
Fur die Planung, den Bau und die Instandhal-
tung von Radinfrastruktur sind mehr Fachleute
notwendig als es sie momentan vielerorts gibt.
Die Niedersachsische Landesbehérde fur Stra-
Benbau und Verkehr hat deshalb in diesem Jahr
ihr Aufgabenfeld Radverkehr zu einem weiteren
Schwerpunkt erklart und wird daftr auch das

Personal aufstocken.

Allerdings ist Radverkehrsférderung mehr als
der Bau von Wegen und Abstellanlagen. Sie
regt auch zum Wechsel vom Auto aufs Fahrrad
oder aufs Lastenrad an. Rund ein Dutzend der
AGFK-Mitgliedskommunen unterstitzen zudem
seit Langem den Kauf von Lastenradern. Hier
steigt jetzt auch das Land Niedersachsen mit
ein. Zusatzlich unterstutzt das Land Niedersach-
sen im Jahr 2021 erstmals Kommunen mit der

Forderung der Aktion ,Stadtradeln”.

Sie sehen, es ist viel Bewegung in der Radver-
kehrsforderung. Wir wiinschen lhnen viel Spaf3

beim Lesen!

Dr. Bernd Althusmann
Niedersachsischer Minister far Wirtschaft,

Arbeit, Verkehr und Digitalisierung

Dr. Maike Schaefer
Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét,

Stadtentwicklung und Wohnungsbau
Frank Otte

Vorsitzender der AGFK Niedersachsen/Bremen;
Stadtbaurat, Stadt Osnabruck
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Radverkehr in Niedersachsen wird noch attraktiver

Der Fahrradklima-Test 2020 hat wieder einmal
gezeigt, dass das Radfahren in Niedersachsen
Gberdurchschnittlich attraktiv ist. Beim Fahrrad-
klima-Test des ADFC wird ermittelt, wie zufrie-
den die Radfahrenden mit der Radverkehrssi-
tuation in ihrer Kommune sind. Fur Stadte mit
mehr als 50.000 Einwohnerinnen und Einwoh-
nern hat die Auswertung ergeben, dass die
Kommunen in Niedersachsen und Baden-Wiirt-
temberg am besten abgeschnitten haben. Diese
Ergebnisse reihen sich in weitere positive Zahlen
zum Radverkehr in Niedersachsen ein. Rund

15 Prozent der Wege wurden 2017 mit dem
Fahrrad zurtickgelegt — der héchste Wert eines
Flachenlandes. Bei der Ausstattung der Bundes-,
Landes- und KreisstraBen mit Radwegen gehort
Niedersachsen ebenfalls in die Spitzengruppe
der Bundeslander. Aber all dies ist kein Anlass
zum Ausruhen, sondern vielmehr Motivation

dafur, noch besser zu werden.

Sonderprogramm
»Stadt und Land”

Der Bund hat sein Engagement fur den Rad-
verkehr ebenfalls ausgebaut. Attraktive
Forderprogramme sorgen dafur, dass die Rad-

verkehrsinfrastruktur in Deutschland beschleu-

nigt ausgebaut werden kann. Insbesondere
das Sonderprogramm ,,Stadt und Land” bietet
sehr gute Konditionen fur die Kommunen. Das
Land hat im Juli 2021 eine entsprechende For-
derrichtlinie fur die Bundesmittel veréffentlicht.
Der Fordersatz betragt fur finanzschwache
Kommunen bis zu 90 Prozent und fur finanz-
starke Kommunen bis zu 80 Prozent. Die Ab-
wicklung des Férderprogramms erfolgt tber
die Lander. In Niedersachsen kénnen Antrage
bei der NBank gestellt werden. Weitere Infor-
mationen kénnen hier abgerufen werden:
» www.nbank.de/Offentliche-Einrichtungen/
Infrastruktur/Sonderprogramm-Stadt-und-

Land/index.jsp

Fahrradmobilitatskonzept
veroffentlicht

Im Mdrz 2021 hat das Niedersachsische Minis-
terium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digi-
talisierung das Fahrradmobilitatskonzept unter
dem Titel ,Radverkehr neu denken” versffent-
licht. Darin setzt sich das Land ehrgeizige Zie-
le. Bis zum Jahr 2025 soll der Anteil der mit
dem Fahrrad zurtickgelegten Wege von 15 auf
20 Prozent steigen. AuBerdem soll die Zahl der

getdteten und verletzten Radfahrenden um

Das Sonderprogramm ,, Stadt und Land” bietet gute Konditionen fiir die Kommunen, um Radverkehrsinfrastruktur
beschleunigt auszubauen.
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20 Prozent sinken. Um diese Ziele zu erreichen,
werden insgesamt knapp 50 MaBnahmen in
sieben Handlungsfeldern umgesetzt. Dies wird
dazu beitragen, das Radfahren in Niedersach-
sen noch attraktiver zu gestalten. Dabei spielen
neben der Infrastruktur auch Themen wie z. B.

die Offentlichkeitsarbeit eine wichtige Rolle.

Weiterentwicklung des Niedersachsischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(NGVFG)

Das Ruckgrat fur die niedersachsische Infra-
strukturférderung im Radverkehrsbereich ist
das NGVFG. Im Rahmen des Fahrradmobilitats-
konzeptes wurde es jetzt weiterentwickelt und
noch attraktiver fur die Kommunen gestaltet.
Samtliche Radverkehrsvorhaben kénnen jetzt
mit bis zu 75 Prozent gefordert werden. Bis-
lang hing der Fordersatz von der Finanzstarke
der Kommunen ab und betrug 60 bis 75 Pro-
zent. Ein Wunsch vieler Kommunen war auch
die Flexibilisierung der forderfahigen Breite von
Radwegen. Diesem Anliegen ist das Land nach-
gekommen und fordert nun auch Radwege, die
eine Breite von mehr als 2,5 Metern aufweisen.
Voraussetzung dafur ist, dass auch mit einem
entsprechend groBBen Potenzial auf der Verbin-

dung zu rechnen ist.

Radverkehr neu denken

Fahrradmobilitstskonzept
Niedersachsen

Niedersachsen

Gedruckte Exemplare des Fahrradmobilitatskonzeptes
kénnen bei Eike Lengemann bestellt werden. Online
verfugbar unter www.mw.niedersachsen.de/start-
seite/themen/verkehr/radverkehr

Foto: Niederséchsisches Ministerium far Wirtschaft,

Arbeit, Verkehr und Digitalisierung



Mittel fiir Radwege an LandesstraBen auf
hohem Niveau

Im Jahr 2021 haben die zur Verfugung stehen-
den Mittel fur den Neubau und die Sanierung
von Radwegen an LandesstraBen einen neuen
Rekord erreicht. Fr den Neubau (inklusive Bur-
gerradwegen) stehen insgesamt 10 Millionen
Euro und fur die Erhaltung bis zu 17 Millionen
Euro zur Verfugung. Damit lassen sich bis zu
20 Kilometer neu bauen und bis zu 135 Kilo-
meter sanieren. Ziel ist es, diese Mittelansatze
auf einem hohen Niveau zu verstetigen. So
kann das Radwegenetz an LandesstraBen wei-
terwachsen und gleichzeitig auch qualitativ

besser werden.

Biirgerradwege erméglichen

Mit den sogenannten Burgerradwegen wird

seit 2020 auB3erordentliches burgerschaftliches
Engagement honoriert. Somit ist es moglich,
dem Radwegbedarf an LandesstraBen mit hoher
ortlicher Prioritat unabhédngig vom landesweiten
Radwegkonzept gerecht zu werden. Engagierte
Burgerinitiativen Ubernehmen dabei als Verein
die Planung und den Grunderwerb. Im Gegen-

zug sichert das Land mit der Anerkennung als
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Burgerradweg eine Ubernahme der Baukosten

von bis zu 100 Prozent zu. Die Kommune vor
Ort dient dabei als vertragliches Bindeglied zur
Niedersachsischen Landesbehérde fiir StraBen-
bau und Verkehr.

Forderung des Wettbewerbs ,Stadtradeln®
Ziel von ,Stadtradeln” ist es, dass Teams aus
Unternehmen, Schulen, Verwaltung und ande-
ren Institutionen maglichst viele Kilometer

fur ihre jeweilige Kommune mit dem Fahrrad
zurlicklegen. Dies motiviert auf spielerische
Weise dazu, haufiger das Fahrrad zu nutzen.
Die Kampagne wird jahrlich vom Klima-Bundnis
e. V. organisiert. Die teilnehmenden Kommunen
mussen daflr einen drei- bis vierstelligen Teil-
nahmebeitrag entrichten. Um noch mehr Kom-
munen fir eine Teilnahme zu begeistern, hat
das Niedersachsische Ministerium fur Wirt-
schaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung im
Jahr 2021 insgesamt 150.000 Euro an Forder-
mitteln bereitgestellt. Die Resonanz der Kom-
munen war hervorragend. Die Mittel wurden
komplett abgerufen. Insgesamt haben tiber 200
Kommunen an dem Wettbewerb teilgenommen

und damit mehr als doppelt so viele wie 2020.

Radeln fir ein gutes Klima

Immer mehr Kommunen machen mit und lassen Teams um die meisten Kilometer radeln.

Jahrliche Fachtagung weiterentwickeln
Auch die jahrliche Fachtagung , Fahrradland
Niedersachsen/Bremen” fortzufiihren und
weiterzuentwickeln ist Teil des niedersachsi-
schen Fahrradmobilitdtskonzeptes. Sie findet
im Jahr 2021 erstmals zweitdgig statt und
wird als Hybrid-Veranstaltung zum Teil im

Netz gestreamt.

Ausblick

Gemeinsam mit den wichtigen Partnern im
Land wird das Niedersachsische Ministerium fur
Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung
den Radverkehr weiter starken. Dabei orien-
tiert es sich an den im Fahrradmobilitatskonzept
skizzierten MaBnahmen. So kénnen noch mehr
Menschen fur den Radverkehr gewonnen wer-
den — und davon profitieren am Ende alle Nie-

dersachsinnen und Niedersachsen.

Text/Kontakt:

Eike Lengemann

Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft,
Arbeit, Verkehr und Digitalisierung

eike.lengemann@mw.niedersachsen.de

Finanzminister Reinhold Hilbers bei der Uberreichung des
Zertifikats , Fahrradfreundliche Kommune Niedersachsen”
an den Landkreis Géttingen im Rahmen der Fachtagung
2020.
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Zertifizierung ,Fahrradfreundliche Kommune Niedersachsen”

Foto: AGFK/Edwin Stiselbeck

AuBerorts bietet der Landkreis Gottingen Radfahrenden
vielfach Parallelwege zu HauptverkehrsstraBen an.

Landkreis Gottingen

Der Landkreis Gottingen (320.000 Einwohnerin-
nen und Einwohner) wurde 2020 fir funf Jahre
als , Fahrradfreundliche Kommune Niedersach-

sen” zertifiziert. Die Jury beeindruckte ganz be-
sonders das Engagement, mit dem Verwaltung

und Verwaltungsspitze den Radverkehr voran-

treiben. Der Landkreis ist vielfach Ideengeber,

Koordinierungsstelle und Motor der kreisweiten
Radverkehrsférderung, wovon viele Kommunen
profitieren. GroBte Herausforderung nach An-
sicht der Jury ist die Schaffung von getrennten
Radwegen an HauptverkehrsstraBen auBerorts.
Bisher sind nur etwa 20 Prozent der Hauptver-

kehrsstraBen entsprechend ausgestattet.

Rezertifizierungen zur , Fahrradfreundlichen Kommune Niedersachsen”

Erstmals durchlaufen Kommunen 2021 das Rezertifizierungsverfahren. Vier Kommunen streben an, fir weitere fiinf Jahre das Zertifikat , Fahrradfreund-

liche Kommune Niedersachsen” zu erhalten. Zum Redaktionsschluss war das Rezertifizierungsverfahren noch nicht abgeschlossen.

Foto: Landkreis Grafschaft Bentheim

Hochwertige Fahrradabstellanlagen wurden an sehr vielen
wichtigen Zielen aufgestellt, von der Bushaltestelle bis hin
zu Freizeiteinrichtungen — hier beispielsweise am Hallen-
bad in Schuttorf.

Landkreis Grafschaft Bentheim

Die Grafschaft Bentheim (137.000 Einwohnerin-
nen und Einwohner) nimmt mit Gber 30 Prozent
einen oder sogar den bundesweiten Spitzen-
platz unter den Landkreisen beim Radverkehrs-
anteil ein. Das fahrradfreundliche Klima wird
von den Einwohnerinnen und Einwohnern ge-
lebt. Bei Entscheidungen wird der Radverkehr

mitgedacht, auch auBerhalb des ,Kompetenz-

zentrums Radverkehr” des Landkreises. Mit
tber zehn Euro pro Kopf fur die Radverkehrs-
forderung ist die finanzielle Ausstattung sehr
gut. Dunkelampeln, Radvorrangrouten, ein
Fruhwarnsystem fur potenzielle Unfallrisiko-
stellen und ein nahezu vollstandig flachende-

ckendes Radverkehrsnetz sind Teile des Erfolgs.

Foto: Landeshauptstadt Hannover

Der zentral liegende Verkehrsknoten Aegidientorplatz
erhielt direkte Querungsmaglichkeiten und Rotmarkierun-
gen, um Sicherheit, Komfort und Zuigigkeit im Radverkehr
zu verbessern.

Foto: Region Hannover/Claus Kirsch

An vielen Ortseingéngen sorgen Querungshilfen dafur,
dass Radfahrerinnen und Radfahrer sicher und bequem
die StraBenseite wechseln kénnen.

Landeshauptstadt Hannover

Auch in der Landeshauptstadt (530.000 Ein-
wohnerinnen und Einwohner) ist der hohe
Radverkehrsanteil sichtbar. Mit der Initiative
.Lust auf Fahrrad” etabliert sich eine fahrrad-
freundliche Verkehrskultur in der Stadt. Uber
zehn Personalstellen stehen direkt fir den Rad-

verkehr zur Verfiigung. Sie sind ftir den Ausbau

Region Hannover

Die Region Hannover (1.160.000 Einwohnerin-
nen und Einwohner) unterstutzt ihre regions-
angehdrigen Kommunen in vielféltiger Weise,
beispielsweise bei der Erstellung von Férder-
antragen, mit der Ubernahme von Planungs-
leistungen oder mit finanzieller Férderung und

Kofinanzierung. An KreisstraBen schafft die

und Unterhalt der Infrastruktur, fir Verbesse-
rungen an Knotenpunkten wie Rotmarkierun-
gen, Tote-Winkel-Spiegel und Trittbretter zum
angenehmeren Warten zusténdig und treiben
die Weiterentwicklung des Radnetzes mit der
Einrichtung von Velorouten, Radschnellwegen

und FahrradstraBen voran.

Region sichere Radverkehrsanlagen und
Querungen, an vielen Bahnhofen und Halte-
stellen wurden die Abstellméglichkeiten fur
Fahrrader verbessert. Eine Fahrrad-App mit
Gamification-Anreizen soll die Menschen in
der Region Hannover zum haufigeren Radfah-

ren animieren.

~

Mit mehr Platz und einem speziellen Bugel schafft die
Stadt Oldenburg Maglichkeiten, auch Lastenrader sicher
und komfortabel abzustellen.
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Stadt Oldenburg i. O.

Das TeamRad agiert innerhalb der Stadtverwal-
tung fachdiensttbergreifend im Bereich Radver-
kehrsforderung. Besonders vorbildlich ist in der
Stadt (170.000 Einwohnerinnen und Einwohner)
die Berticksichtigung des Radverkehrs an Licht-
signalanlagen, an denen beispielsweise Fahrrad-

staus vermieden bzw. reduziert werden. Hier

zeigt sich, dass sich die Stadt mit 43 Prozent
Radverkehrsanteil in der bundesweiten Spitzen-
gruppe bewegt. Mit der Kampagne ,,Radliebe
Oldenburg” soll die Entwicklung einer lokalen
Fahrradkultur unterstutzt werden. Neue Ange-
bote wie Escape by Bike — einer Rétselreise per

Rad — motivieren zur Fahrradnutzung.



Café, Fahrradreparaturen, Seminarraum ... und einfach ein Hingucker: Das Fahrrad-Repair-Café in der Bremer Neustadt.

Foto: Prof. Ulrike Mansfeld, Hochschule Bremen

Bremer Stadtquartiere als Bausteine der radverkehrsfreundlichen Stadt

Eigentlich profan: Radverkehr fangt nicht nur
im Kopf an, sondern auch zu Hause im eige-
nen Viertel. In stadtischen Quartieren ist die
Infrastrukturdichte hoch und die Wege sind
vergleichsweise kurz — so ist die Abhangig-

keit vom Auto deutlich geringer. Entsprechend
werden 26 Prozent der Autos an drei aufein-
anderfolgenden Werktagen nicht bewegt (Sun-
rise-Untersuchung, 2019) . Geparkte Autos sind
ein Kernproblem fur die Férderung der aktiven
Mobilitdt zu FuB und per Rad. Auch in Bremen
gibt es illegales Parken auf Gehwegen, in Kreu-

zungsbereichen, auf Radwegen.

Zwei Modellquartiere: Alte Neustadt und
Ellener Hof

Um diese Probleme anzugehen, wurden zwei
Bremer Quartiere mit der Férderung der Nati-
onalen Klimaschutzinitiative zu Fahrradmo-
dellquartieren. Zum einen die Alte Neustadt
Bremens als typisches innerstadtisches Wohn-
und Mischquartier, zum anderen der Ellener
Hof als peripheres Neubauquartier. Im Mischge-
biet der Alten Neustadt wohnen knapp 3.000
Menschen, der Ellener Hof wird bei seiner kom-
pletten Fertigstellung etwa 1.200 Menschen
beherbergen. Erklartes Ziel war es hier, einen
Radverkehrsanteil von 30 Prozent zu erreichen
—einen Wert, den die Neustadt schon heute

deutlich Uberschreitet.

Von Parken bis Rollen: Module der Fahrrad-
freundlichkeit

In beiden Quartieren fangt das Radfahren mit
wohnungsnahem, sicherem Abstellen der Rader
an. In der Neustadt konnten rund 600 Abstell-

maoglichkeiten mit Fahrradbtigeln eingerichtet

werden, im Ellener Hof wurden 300 zusétzliche,
teilweise Uberdachte Fahrradstellplgtze geschaf-
fen. Das Parkraumkonzept des Ellener Hofes
begrenzt das Pkw-Parken auf die Peripherie.

In den engen StraBen der Neustadt wurde das
Pkw-Parken geordnet und mit Markierungen

sowie Fahrradbtgeln deutlich begrenzt.

Sharing-Angebote — ob Fahrrad, Lastenrad oder
Auto — gehdren sowohl in der Innenstadt wie
auch im peripheren Modellquartier zum Kern-
angebot, um eine bequeme Alternative zum
Pkw-Besitz anzubieten. In Bremen ersetzt jedes
Carsharing-Auto rund 16 private Pkw, was sich
bei den 20.000 Carsharenden auf ca. 6.000
Pkw weniger summiert. Im Bestandsquartier
wurde das grobe Kopfsteinpflaster in vielen
StraBen mit einem Asphalt-Fahrstreifen fir
Radfahrende versehen. Die zwélf StraBen der
Neustadt wurden zur ersten deutschen ,Fahr-
radzone”, wo in einem ganzen Quartier der

Radverkehr Prioritat genieBt.

Besondere Dienstleistungen und Synergien
Ist fur die Neustadt das Fahrrad-Repair-Café der

Hochschule Bremen ein besonderer Baustein, so

Grobes Kopfsteinpflaster gibt es jetzt nur noch in den
Pkw-Parkstanden.

Foto: Henry Fried

gibt es im Ellener Hof eine Fahrradstation mit
Selbsthilfewerkstatt, einen Fahrradverleih und
eine Warenverteilstation, die eine anbieterneu-
trale Zustellung der letzten Meile per Lasten-
rad bietet. Beide Quartiere haben gemeinsam,
dass sie radverkehrsfreundlich an die stadtteil-
Ubergreifenden Netze angebunden sind. Dies
umfasst sichere Querungen von umgebenden
HauptstraBen ebenso wie die Einrichtung von
FahrradstraBen und rot eingefarbten breiten
Radfahrstreifen. So wirken Quartiers- und Stre-
ckenkonzepte synergetisch zusammen, erganzt
durch eine intensive Kommunikation ins Quar-
tier und nach auBen (Webseite, Broschiiren,

Faltplan, Videoanimation).

Mehr Radinfrastrukturprojekte in Bremen unter
» www.bremen.de/leben-in-bremen/fahrrad-

stadt/radprojekte

Text/Kontakt:

Michael Glotz-Richter, Anne Mechels
Freie Hansestadt Bremen

Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt,

Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau

nahmobilitaet@bau.bremen.de

Fato: ecolo Bremen

Im Quartier Ellener Hof werden Pakete und Packchen
ab der Verteilstation umweltfreundlich ausgeliefert.
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Aktuelle Aktivitaten der AGFK

2020 und 2021 waren und sind durch die Pan-
demie ungewdhnliche Jahre, das Leben und die
Arbeitswelt wurden auf den Kopf gestellt, per-
sonliche Treffen waren pl6tzlich nur sehr einge-
schrankt moglich. Das hat die AGFK zum Anlass
genommen, mit vielen ihrer Angebote erstmals

online zu gehen — mit guter Resonanz.

Erste Online-Fachtagung

Die Fachtagung ,Fahrradland Niedersachsen/
Bremen”, die die Lander Niedersachsen und
Bremen gemeinsam mit der AGFK j&hrlich ver-
anstalten, fiel trotz Corona nicht aus, sondern
wurde in den virtuellen Raum verlagert. Mit
etwa 300 registrierten Teilnehmenden erreich-
te die Veranstaltung zugleich eine Rekordbetei-
ligung. Sie setzte einen besonderen Fokus auf
das Thema landliche Rdume. Eine spannende
Diskussionsrunde bot das Ministergesprach mit
dem niedersachsischen Finanzminister Reinhold
Hilbers. Zum Abschluss gab es noch Konfetti:
Die AGFK wurde 2020 funf Jahre alt.

Foto: Nico Herzog/AGFK

2020 feierte die AGFK im Rahmen der Fachtagung ihr
5-jahriges Bestehen.
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Schlaglichter auf aktuelle Radverkehrsthemen
Auch auBerhalb der Fachtagung bietet die
AGFK regelméaBig Fortbildungen an und setzt
Schlaglichter auf aktuelle Radverkehrsthemen.
Anfang 2020 fand mit , Sensibel beleuchten —
Radwege im Spannungsfeld zwischen Sicher-
heit und Naturschutz” in Osnabrick die bislang
letzte Prasenzveranstaltung statt, bei der die
Maoglichkeiten einer zukunftsfahigen Beleuch-
tung von Radwegen erortert wurden. Bei einer
anschlieBenden Exkursion konnten die Teilneh-
menden moderne, adaptive Beleuchtung in der

Praxis erleben.

Das erste Webinar der AGFK widmete sich im
Juni 2020 dem Thema FahrradstraBen — eigent-
lich als Prasenzveranstaltung mit Exkursion in
Bremen geplant. Dabei stellte die AGFK auch
ihr neues FahrradstraBen-Kommunikationspaket
vor. Andere Webinare warfen einen Blick nach
Polen oder beschaftigten sich mit der Zertifizie-

rung als fahrradfreundlicher Arbeitgeber.

Auf betrachtliches Interesse stieB das erste
gemeinsame Webinar der Arbeitsgemeinschaf-
ten Fahrradfreundlicher Kommunen mehrerer
Bundeslander, welches das brandaktuelle The-
ma des Fahrradleasings fur kommunale Tarif-
beschéaftigte behandelte. Der Videomitschnitt
ist unter www.agfk-niedersachsen.de abrufbar.
Auch viele Prasentationen aus den anderen
Veranstaltungen konnen auf der AGFK-Website

heruntergeladen werden.

Kommunikationsmaterialien fiir Mitglieder
LRucksicht macht Wege breit” — mit Schildern,
die diesen eingangigen Spruch tragen, haben
das AGFK-Grundungsmitglied Landkreis
Gottingen und das Landvolk Géttingen 2021
beim Deutschen Fahrradpreis in der Kategorie
Kommunikation den zweiten Platz gewonnen.
Die Schilder werben ftr gegenseitige Ruck-
sichtnahme auf landwirtschaftlich genutzten

Wegen.

Das Ministergesprach mit Finanzminister Reinhold Hilbers (2. v. I.) im Rahmen der Fachtagung 2020 wurde per

Live-Stream Ubertragen.



Grafik: Verena Herbst/AGFK

Foto: Gemeinde Wallenhorst
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Mit diesem Schild kénnen AGFK-Mitgliedskommunen fir
mehr Ricksicht auf landwirtschaftlichen Wegen werben.

Auch die AGFK findet die Initiative sehr gelungen
und hat in Absprache mit den Preistragern die
Idee Ubernommen. So wurde eine eigene Version
des Schilds entwickelt, das die AGFK ihren Mit-
gliedskommunen kostenlos zur Verfigung stellt
— die ersten 20 Schilder werden mit deren kom-

munalem Logo produziert und geliefert.

Seit 2020 bietet die AGFK ihren Mitgliedskom-
munen das Kommunikationspaket , Fahrrad-
straBe ist ..." an. 26 Kommunen haben das
Angebot bereits in Anspruch genommen. Mit
den Materialien kann die Er6ffnung einer neuen
FahrradstraBe begleitet oder eine bestehende
FahrradstraBe starker ins 6ffentliche Bewusst-

sein gertickt werden.

Radzé&hlgerate aufgestockt
Die mobilen Radzahlgeréte der AGFK, die Mit-
gliedskommunen kostenfrei ausleihen kénnen,

erfreuen sich weiterhin groBer Beliebtheit: Seit

Wahrend der Radsaison sind die AGFK-Radzghlgerate im
Dauereinsatz, hier beispielsweise in Wallenhorst (Land-
kreis Osnabriick).

Foto: Stefan Koch/AGFK
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Die auffalligen, frohlichen Motive aus dem Kommunikationspaket machen Werbung fur FahrradstraBen und informieren.

ihrer Einfihrung 2019 waren sie wéhrend jeder
Radsaison von Marz bis Oktober fast pausen-
los im Einsatz, sie wurden bereits Gber 70 Mal
ausgeliehen. Infolge der groBen Nachfrage hat
die Geschaftsstelle die Zahl der Gerate auf acht
erhoht, die jetzt auch im Zweierpack ausgelie-
hen werden kénnen. Nicht-Mitglieder kénnen
die Geréte gegen eine Gebuhr ausleihen, aller-
dings werden Mitgliedskommunen vorrangig
behandelt. Interessierte Kommunen melden sich

bitte unter zaehlgeraet@agfk-niedersachsen.de.

Der Schulweg im Fokus

Kfz-Elterntaxis, die zu chaotischen Verkehrsver-
héltnissen und geféhrlichen Situationen vor der
Schule fuhren, sind vielerorts zu einem Problem
geworden. Deshalb geht die neueste AGFK-
Infografik der Frage nach, was es braucht,
damit weniger Schulerinnen und Schiiler mit
dem Kfz-Elterntaxi gebracht werden und statt-
dessen &fter zu FuB gehen oder mit dem Fahr-
rad fahren. Sichere Wege sind dabei nicht alles,
auch die individuellen Motivationen gilt es zu
bertcksichtigen. Die Infografik macht deutlich:
Wenn alle Beteiligten auf Augenhéhe einbezo-
gen werden und gleichzeitig gute Anreize fur
den Umstieg auf andere Verkehrsmittel geschaf-
fen werden, steigen die Chancen, die Situation

far alle zu verbessern.

Handlungsempfehlungen mit dem Titel ,,Zu

FuB und mit dem Rad zur Schule” hat die AGFK
bereits im ersten Halbjahr 2020 veréffentlicht.
Sie beschéftigen sich mit den Auswirkungen
der Corona-Situation auf die Mobilitat von
Schulerinnen und Schulern. Auch die Fachta-

gung 2020 behandelte das Thema Elterntaxis.

AGFK als Sprachrohr

2020 verabschiedete der Landtag die Ande-
rung des niedersachsischen StraBenverkehrs-
gesetzes (NStrG). Die wichtigste Anderung
betrifft die Einordnung von offentlichen Stra-
Ben. Selbststandige Radwege kénnen nun
auch als Landes-, Kreis- oder Gemeindestra-
Ben definiert werden und sind nunmehr nicht
mehr ausschlieBlich der Kategorie der sonstigen
offentlichen Wege zuzuordnen. Damit kénnen
verschiedene Regelungen bis hin zu Enteignun-
gen greifen, womit insbesondere Radschnell-
verbindungen und Radvorrangrouten einfacher
umgesetzt werden kénnen. Das Land Nieder-
sachsen gehort damit zu den Vorreiterlandern,
die ihr StraBengesetz bereits angepasst haben.
Vorausgegangen war ein Gesetzgebungsver-
fahren, in dem sich die AGFK in intensiver
Zusammenarbeit mit den drei kommunalen
Spitzenverbdnden mit Verbesserungsvorschla-

gen eingebracht hat.

Ebenfalls gemeinsam mit den kommunalen
Spitzenverbanden begleitete die AGFK die Er-
arbeitung der niedersachsischen Forderrichtli-
nie zum Sonderprogramm , Stadt und Land”
des Bundes, in dem bis 2023 alleine 65 Millio-
nen Euro nach Niedersachsen flieBen. Auch zu
anderen Initiativen des Landes brachte sich die
AGFK konstruktiv ein.

Text/Kontakt:
Anna-Maria Besold, llona Krause,
Edwin Suselbeck, AGFK,

info@agfk-niedersachsen.de
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Neue AGFK-Mitgliedskommunen kurz gefragt:
Warum sind Sie Mitglied bei der AGFK geworden?

Landkreis Celle,

Landrat Klaus Wiswe

www.landkreis-celle.de

,Der Radverkehr hat enorm an Bedeutung gewonnen, nicht nur fur

den Tourismus, sondern auch fur die Mobilitat der Einwohner. Als AGFK-
Mitglied wollen wir schauen, was andere beim Radverkehr machen, um
nicht nur im eigenen Saft zu schmoren. Wir wollen erfahren, welche
MaBnahmen andernorts umgesetzt werden und wie andere das Thema
vorantreiben. AuBerdem werden wir die Fortbildungsangebote der AGFK
nutzen und wissen die aktuellen Informationen der AGFK zur Radver-

kehrsférderung zu schétzen.”

Landkreis Cloppenburg,
Landrat Johann Wimberg

www. lkclp.de

., Wir beschaftigen uns zunehmend mit der Radverkehrsférderung.

Als wir auf die AGFK aufmerksam geworden sind, war es ein logischer
nachster Schritt, uns um eine Mitgliedschaft zu bemuhen. Durch den
regen Erfahrungsaustausch mit weiteren Kommunen erhoffen wir uns
einen erweiterten Blickwinkel auf die Mdglichkeit, die Fahrradmobilitat
in unserem Landkreis zu foérdern. Eine groBe Herausforderung ist, den
Uberblick tber die vielen Fordermaglichkeiten zu behalten. Auch an
dieser Stelle erhoffen wir uns mit Hilfe der AGFK beim Thema Radver-

kehrsférderung weiter auf dem neuesten Stand zu sein.”
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Samigemeinde
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Foto: Gemeinde Drochtersen

Gemeinde Drochtersen,

Biirgermeister Mike Eckhoff

www.drochtersen.de

,Auf die AGFK sind wir tber eine weitere Mitgliedskommune auf-
merksam geworden. Wir erwarten von der Mitgliedschaft bei der AGFK
Anregungen fur die zukunftigen Entwicklungen im Bereich des Rad-
verkehrs bei uns vor Ort. Auch Hinweise zu den unterschiedlichen For-
derprogrammen waren wiinschenswert, hier ist es nicht immer einfach,
die Ubersicht zu behalten. Aktuell besteht die groBte Herausforderung
bei uns vor Ort im Bereich der Radverkehrsforderung bei den einge-
schrankt verfligbaren Flachen und den unterschiedlichen Zustandigkeiten

fur Radwege an Kreis- und LandesstraBen.”

Samtgemeinde Elbmarsch,

Biirgermeister Rolf Roth

www.samtgemeinde-

elbmarsch.de

, Wir wollen von der Vernetzung der AGFK-Mitgliedskommunen profi-
tieren: aktuelle Informationen, neue Ideen und Inspiration rund um den
Radverkehr — das erhoffen wir uns. Aktuell sind mehr Menschen mit
dem Fahrrad unterwegs als je zuvor, denn sowohl der Trend zum Pedelec
als auch die Auswirkungen der Pandemie haben vieles angestoBen. Wir
reagieren auf diese Entwicklung und planen Projekte zum Ausbau der
Radinfrastruktur. Die gréBte Herausforderung ist dabei, das richtige
Forderprogramm zu finden und die oft zeitintensive Antragstellung.

Dies ist fur kleine Kommunen kaum leistbar.”



Foto: Stadt Githorn

Stadt Gifhorn, Biirger-

meister Matthias Nerlich

www.stadt-gifhorn.de

..Die Politik und unser Radverkehrsbeauftragter haben die Mitgliedschaft
angestoBen. Die Entscheidung begrtBe ich sehr, denn als mittelgroBe
Stadt kénnen wir nicht alle Kompetenzen abbilden, die man rund ums
Radfahren benétigt. Durch die AGFK-Mitgliedschaft wollen wir von dem
Wissen profitieren und den Austausch mit anderen Kommunen intensi-
vieren. Wir mussen das Rad im wahrsten Sinne des Wortes ja nicht neu
erfinden. Die Zertifizierung als fahrradfreundliche Kommune ist ein ab-
solutes Ziel von uns, das in der AuBenwirkung ein Qualitatsmerkmal fur

die Stadt sein wird.”

Foto: Stadt Melle

Stadt Melle,
Stadtbaurat Frithjof Look

www.melle.info

., Mit der AGFK-Mitgliedschaft wollen wir das Thema Radverkehr noch
starker in unserer Stadt verankern und in einen kollegialen Austausch
mit den anderen Mitgliedskommunen treten. In Melle ist der Trend zur
Fahrradmobilitat und ein breiter burgerlicher Konsens zum Radverkehr
bereits heute deutlich sptrbar. Das nehmen wir auf und bereiten aktuell
die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes vor — quasi im Windschatten
der AGFK-Mitgliedschaft. Weitere wichtige Projekte sind Burgerradwege
und ein stadtisches Forderprogramm fur die Anschaffung privater

E-Lastenrader.”

Foto: Stadt Meppen

Stadt Meppen, Biirger-

G meister Helmut Knurbein
| L » www.meppen.de

,Unsere Gemeinde ist intensiv in Richtung Radverkehrsférderung unter-
wegs. Zwei Brucken fur FuB- und Radverkehr haben wir vor kurzem fer-
tiggestellt und eine Radverkehrsbeauftragte wird bald das Thema noch
zentraler besetzen. Die Beiratsmitglieder der AGFK kénnen den Radver-
kehr an der richtigen Stelle voranbringen, die enge Zusammenarbeit der
AGFK mit dem niedersachsischen Verkehrsministerium hat uns tberzeugt.
Viele Informationen bekommen wir durch die AGFK direkt aus erster

Hand. Ein gutes Netzwerk zahlt sich immer aus.”

Foto: Gemeinde Rauderfehn

Gemeinde Rhauderfehn,

Biirgermeister Geert Miiller

www.rhauderfehn.de

,Rhauderfehn verfolgt schon seit einiger Zeit das Ziel, fahrradfreundlicher
zu werden. Die Idee, Mitglied einer Organisation zu werden, die das unter-
stutzt, kam aus der Ratsgruppe. Die Entscheidung fiel im Rat dann schnell
und einstimmig. Ich persénlich habe bereits die Gelegenheit gehabt, die
fachliche Beratung der AGFK in Anspruch zu nehmen — das war toll und

hat mich personlich in unserer Entscheidung noch zusatzlich bestarkt.”
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Foto: Stadt Springe

Foto: Hansestadt Stade

Foto: Gemeinde Westoverledingen

Stadt Springe,

Jérg Klostermann (Fach-
bereichsleiter Bauen,
Umwelt und Wirtschafts-

forderung)

» www.springe.de

. Die Vorteile einer Mitgliedschaft bei der AGFK lagen fiir unsere Stadt klar
auf der Hand: der Austausch mit anderen Kommunen und die Méglichkeit
zu erfahren, welche Projekte umgesetzt werden. Unsere Stadt berticksich-
tigt den Radverkehr selbstverstandlich bei neuen StraBenbauprojekten. Wir
stehen im regen Austausch mit den Burgerinnen und Burgern: Klimaschutz
wird aktuell stark diskutiert und das Fahrradfahren gehort einfach dazu.
Derzeit bauen wir Fahrradabstellanlagen und kiimmern uns um die Férde-

rung fur ein Alltagsradkonzept gemeinsam mit Nachbarkommunen.”

Hansestadt Stade,
Biirgermeister Sonke Hartlef

www.stadt-stade.info

. Wir wollen Schritt fur Schritt fahrradfreundlicher werden, von der AGFK
und von Kommunen, die vor ahnlichen Herausforderungen stehen, lernen.
Wie l6sen beispielsweise andere Kommunen das Problem der Raumver-
teilung: Es ist nur der Platz da, der da ist und wenn man Radfahrern Platz
gibt, muss man ihn irgendwo wegnehmen. Das ist nicht immer einfach.
Aber der Trend zum Fahrradfahren ist auch hier in Stade deutlich erkenn-

bar und motiviert uns auch, groBere Herausforderungen anzugehen.”

3
W |
Gemeinde Westoverledingen,

Biirgermeister Theo Douwes

www.westoverledingen.de
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Foto. Landkreis Vechta

Foto: Stadt Vechta

Landkreis Vechta,
Landrat Herbert Winkel

» www.landkreis-vechta.de

L, Auf unserem Weg zu mehr und besserem Radverkehr sind wir immer
wieder mit der AGFK in Berhrung gekommen und wollen nun ihr groBes
Netzwerk nutzen. Der Austausch mit anderen Kommunen, die Teilnahme
an Veranstaltungen und die Informationen aus erster Hand waren far uns
zentrale Grunde fur eine Mitgliedschaft. Die AGFK sehen wir als Sprach-
rohr, sie setzt sich fur unsere Belange ein.Ich selbst bin fast jeden Tag mit
dem Pedelec unterwegs, bekomme den Kopf frei und bin fit fir weitere
Termine. Fahrradleasing soll auch bei uns im Haus moglich werden, beim
Stadtradeln sind wir 2021 dabei.”

Stadt Vechta, Biirger-

meister Kristian Kater

www.vechta.de

., Mit der Mitgliedschaft kénnen wir in einem engen Austausch mit ande-
ren Kommunen stehen und erhalten viele neue Ideen und sind auch selbst
Ideengeber, eine Win-Win-Situation. Zudem kénnen wir auch von der
fachlichen Expertise der AGFK profitieren — zum Beispiel auf der jahrlichen
Fachtagung. Die Stadt Vechta ist bereits eine sehr fahrradfreundliche
Kommune, wir missen uns aber auch stetig dafur einsetzen, es auch zu
bleiben. Mit der Mitgliedschaft mochten wir auf dem neuesten Stand im

Hinblick auf den Radverkehr sein.”

, Wir wurden durch die Broschiire Fahrradland Niedersachsen/Bremen auf
die AGFK aufmerksam. Zwei Mitarbeiterinnen unserer Gemeinde haben
dann letztes Jahr an der Fachtagung teilgenommen. Danach haben wir
uns fur die Mitgliedschaft entschieden. Von der Mitgliedschaft erhoffen
wir uns Anregungen und Hilfestellungen vor allem fur planerische Umset-
zungen zur Férderung des Radverkehrs. Der Austausch mit anderen Kom-

munen wird sicher viele neue Impulse fur unsere Gemeinde liefern.”



