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1  Aufgabenstellung und Ubersicht tiber den Planungs- und Beteiligungsprozess

1 Aufgabenstellung und Ubersicht Gber den Planungs- und Beteili-
gungsprozess

Im Marz 2014 erteilte die Stadt Friesoythe dem Planungsbiro Grontmij GmbH aus Bremen den Auftrag
zur Erarbeitung eines Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes (ISEK) fur die Stadt Friesoy-
the. Die Ausgangslage, die Aufgabenstellung sowie die Meilensteine des Planungsprozesses sind im
folgenden Kapitel umrissen.

1.1 Die Aufgabenstellung

Ausgangslage und Aufgabenstellung

Das Planungsgebiet des ISEK umfasst das gesamte Stadtgebiet - der Schwerpunkt der Bestandsanaly-
se, der Zieldiskussion und des Entwicklungskonzeptes ist jedoch die Kernstadt mit den Ortschaften
Friesoythe und Altenoythe. Dort leben tber 15.600 Menschen und somit ca. 73 % der Gesamtbevdlke-
rung der Stadt Friesoythe. In dem Konzept wird besonders die Innenstadt betrachtet, die in Friesoythe
die zentrale Versorgungsfunktion fur die Gesamtstadt tbernimmt, und wo zahlreiche wichtige kulturelle
und soziale Einrichtungen ansassig sind. Die Innenstadt- und Kernstadtentwicklung leistet den ent-
scheidenden Beitrag zu einer zukunftsorientierten und nachhaltigen Entwicklung der Gesamtstadi.

In den Jahren 1986 bis 2008/09 hat die Stadt Friesoythe ihre Innenstadt mit Unterstttzung durch die
Stadtebauférderung saniert. Der Schwerpunkt der SanierungsmalRnahmen lag im 6ffentlichen Bereich.
Die Mdglichkeiten der Umgestaltung der HaupterschlieBungsachsen im zentralen Versorgungsbereich
der Stadt (Moorstral3e, Bahnhofstral3e / Lange Stral3e, Kirchstral3e) waren aber wahrend der Sanierung
noch eingeschrankt durch ihre Klassifizierung als Landesstral3en und den damit verbundenen hohen
Anteil an Durchgangsverkehr. Die Fertigstellung der Ortsentlastungsstral3en bis zum Jahr 2012 ermog-
lichte eine Abstufung dieser zentralen Achsen zu Gemeindestral3en und eroffnete damit grofRere Gestal-
tungsspielraume.

Aktuell liegt das Ergebnis einer Verkehrsentwicklungsplanung fur die Innenstadt vor (SHP Ingenieure
2014), bei der unter intensiver Beteiligung der Blrgerinnen und Blrger sowie der Innenstadt-Akteure die
Moglichkeiten der Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch Verkehrsberuhigung und Umgestaltung
der StralRenrdume in der Innenstadt von Friesoythe detailliert untersucht worden sind.

Die Umgestaltung der Stral3enraume ist nur ein Baustein zur Stabilisierung und Attraktivierung der In-
nenstadt. Neben der Verkehrsbelastung gibt es in der Innenstadt von Friesoythe weitere Problemlagen
und stadtebauliche Missstande, die parallel zur ISEK-Erarbeitung im Rahmen von Vorbereitenden Un-
tersuchungen zur Sanierungsbedurftigkeit der Innenstadt (VU 2014) festgestellt worden sind. Die be-
sondere Aufgabe des Konzeptes lag daher darin, die Entwicklung der Innenstadt in den Kontext der
gesamtstadtischen Entwicklungstendenzen zu stellen und in einem offenen Beteiligungsprozess zu
diskutieren, um entsprechende Ziele und Handlungsansatze auf Gesamtstadt- und Innenstadtebene zu
erarbeiten.
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1  Aufgabenstellung und Ubersicht tiber den Planungs- und Beteiligungsprozess

Planungsprozess

Zunachst erfolgte die Ermittlung der Planungsvorgaben und Rahmenbedingungen auf Grundlage vorlie-
gender Gutachten, Studien und verflgbarer statistischer Daten, erganzt durch eigene Bestandserhe-
bungen und intensive Abstimmungen mit Birgerschaft, Politik und Verwaltung der Stadt.

Dabei sind folgende relevante Handlungsfelder identifiziert worden:

- Einzelhandel und Innenstadt als Versorgungszentrum

- Wohnen

- Arbeit und Wirtschatft

- Verkehr

- Soazale Infrastruktur und Bildung

- Energie und Umweltschutz

- Kultur, Sport, Freizeit und Erholung

Weiterhin wurde das Instrumentarium der SWOT-Analyse genutzt; d. h. es erfolgte jeweils eine Analyse
der Starken und Schwéchen (Innensicht) als auch der Chancen und Risiken (Auf3ensicht) zu den rele-
vanten Handlungsfeldern. Die Ergebnisse der Bestands- und SWOT-Analyse sind in einem offenen

Beteiligungsprozess gemeinsam mit den Burgerinnen und Burgern, mit Verwaltung und Politik diskutiert
worden.

Aus den Ergebnissen der Bestands- und SWOT-Analyse sowie ihrer offentlichen Diskussion sind strate-
gische Ziele fir die zukinftige stadtebauliche Entwicklung von Friesoythe abgeleitet worden. Die Bunde-
lung der Ergebnisse der Zieldiskussion erfolgte in einem Leitbild fur Friesoythe. Die Ziele und das Leit-
bild des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes sind ebenfalls mit den Blrgerinnen, Blir-
gern, Verwaltung und Politik abgestimmt worden.

Aus den Zielen und Leitbildern sind weiterhin Handlungsempfehlungen als Leitlinien fir das weitere
Handeln von Politik und Verwaltung abgeleitet sowie Malihahmenvorschlage zur Umsetzung des Ent-
wicklungskonzeptes ausgearbeitet worden. Nicht zuletzt hat das ISEK geeignete Foérderprogramme fir
anstehende Aufgaben der Stadtentwicklung identifiziert und Begrindungen fur kinftige Antragstellungen
geliefert.

Planungsgrundlagen

Von den verschiedenen in Friesoythe bereits durchgefiihrten Planungen, vorliegenden Gutachten und
aktuellen Projekten haben folgende eine grof3e Relevanz fir das ISEK:

- das Gutachten zur Bevolkerungs- und Gemeindebedarfsentwicklung (Kramer, 2008)

- die aktuellen Verkehrsgutachten, insbesondere das Konzept ,Friesoythe - Zentraler Innenstadtbe-
reich - Verkehrsberuhigung und Umgestaltung der StralRenraume* (SHP Ingenieure, 2014)

- das , Einzelhandelskonzept fiir die Stadt Friesoythe 2009“ (CIMA Beratung + Management GmbH,
2009)

- die Bauleitplanung der Stadt (Flachennutzungsplan und Bebauungsplane)
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1  Aufgabenstellung und Ubersicht tiber den Planungs- und Beteiligungsprozess

1.2 Die Bausteine der Birgerbeteiligung

Da die Stadt der Grontmij GmbH im Marz 2014 den Auftrag zur parallelen Erarbeitung des Integrierten
stadtebaulichen Entwicklungskonzepts (ISEK) fur die Gesamtstadt sowie der Vorbereitenden Untersu-
chungen (VU) zur Sanierungsbeddurftigkeit der Innenstadt erteilt hatte, wurde auch der Beteiligungspro-
zess fur beide Planungen parallel gestaltet.

Am 02. April 2014 wurde eine gutbesuchte 6ffentliche Burgerinformation durchgefthrt, in der der Pla-
nungsanlass, die -inhalte und der Verfahrensablauf dargelegt wurden und eine erste Einschatzung der
Starken und Schwéachen sowie der relevanten Handlungsfelder fir die Stadtentwicklung mit den Anwe-
senden diskutiert wurde.

Zur Erarbeitung und Abstimmung des ISEK sowie der VU wurde ein Arbeitskreis eingerichtet, in dem
sich politische Vertreter und Vertreter der Verwaltung, engagierte Burgerinnen und Birger sowie Mitar-
beiterlnnen des beauftragten Planungsbiros Uber die unterschiedlichen Themenfelder austauschten.

Planungsbegleitend tagte der Arbeitskreis im Rathaus der Stadt Friesoythe. In der ersten Sitzung des
Arbeitskreises am 05. Mai 2014 wurden die Ergebnisse der stadtebaulichen Analyse vorgelegt und dis-
kutiert. In der zweiten Sitzung des Arbeitskreises am 02.Juni 2014 wurden konkrete Mal3nahmenvor-
schlage vorgestellt und besprochen.

Die Sitzungen des Arbeitskreises sowie weitere Birgerbeteiligungstermine wurden durch eine Len-
kungsgruppe vorbereitet, die aus Vertretern der Verwaltung und der Politik bestand und durch die
Grontmij GmbH moderiert wurde. Die Lenkungsgruppe tagte am 28. April 2014, am 26. Mai 2014 sowie
am 14.07.2014.

Am 16. September 2014 wurde eine Burgerinformation durchgefuhrt, in der das ISEK o6ffentlich vorge-
stellt wurde.

Abbildung 1: Eindricke von der ersten Blrgerinformation am 02.04.2014
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(31.07-10.09.2014)

16.09.2014: Burger- /

Abbildung 2: Ubersicht tiber den Beteiligungsprozess zur parallelen Erarbeitung der Vorberei-
tenden Untersuchungen und des ISEK Friesoythe
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2  Planungsvorgaben und Rahmenbedingungen

2 Planungsvorgaben und Rahmenbedingungen

2.1 Lage im Raum und Gliederung der Stadt

Die Eisenstadt Friesoythe ist eine Stadt im Landkreis Cloppenburg, gehdrt zum Oldenburger Minster-
land und liegt an der Soeste. lhre Flache von 247,15 km? macht sie zur grof3ten Stadt des Landkreises.
Gleichzeitig ist Friesoythe auch die alteste Stadt des gesamten Oldenburger Miinsterlandes. Im Land-
kreis liegt sie mit 20.886 Einwohnern bevdélkerungsmafiig auf dem zweiten Platz hinter Cloppenburg
(33.084) (NLS, Stand 31.12.2012) und hat die Funktion eines Mittelzentrums. Nachbargemeinden von
Friesoythe sind im Norden Saterland und Barf3el, im Siiden Molbergen und Garrel, im Osten Bésel. Im
Landkreis Emsland grenzen die Samtgemeinde Nordhtmmling und im Landkreis Ammerland die Ge-
meinde Edewecht an Friesoythe.

L " _ )
Land- | !
Kreis Landkreis
Leer Ammerland

Saterland

Bosel

Garrel Landkreis
arre Oldenburg
Landkreis

Emsland

mslan Molbergen Clop-
| en- _
Lindern urg EiELEK
Lastrup Cappeln
Loningen Essen Landkreis

Vechta J»—/

Abbildung 3: Stadt Friesoythe im Landkreis Cloppenburg (Quelle: Wikipedia, 0. M.)
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Zur Stadt Friesoythe gehdren sechs Ortschaften:
o Kernstadt Friesoythe mit den Ortsteilen Thile, Schwaneburger Moor, Schwaneburg, Mehrenkamp

e Ortschaft Altenoythe mit den Ortsteilen Edewechterdamm, Kampe, Kamperfehn, Ahrensdorf,
Heinfelde

e Ortschaft Neuscharrel
e Ortschaft Gehlenberg mit dem Ortsteil Neulorup
e Ortschaft Neuvrees

e Ortschaft Markhausen mit den Ortsteilen Ellerbrock, Neumarkhausen und Augustendorf.

Der Uberwiegende Teil der Einwohner der Stadt wohnt im Kernort (Friesoythe und Altenoythe). Dort
leben Gber 15.600 Menschen und somit ca. 73 % der Gesamtbevélkerung der Stadt Friesoythe.

Friesoythe liegt in relativer Nahe zu den stadtischen Verdichtungsraumen Bremen (ca. 75 km) und Ol-
denburg (ca. 30 km). An das Uberregionale Verkehrsnetz ist die Stadt tiber die Bundesstralen B 72
(Nord-Sud-Verbindung) und B 401 (West-Ost-Verbindung) sowie Uber die Landstral3en L 831, L 832 und
L 835, die als Umgehungs- bzw. Entlastungsstral3en dienen, angebunden. In ca. 28 km Entfernung be-
findet sich die Autobahn-Anschlussstelle Grol3enkneten an die BAB 29.

Uber eine Bahnanbindung verfugt Friesoythe nur fur den Guterverkehr (Friesoythe-Cloppenburg), die
nachsten Bahnhofe fur Personenverkehr liegen ca. 30 - 40 km entfernt (Oldenburg, Cloppenburg, Pa-
penburg etc.). Jedoch wird die Stadt durch Busse der Verkehrsgemeinschaft Landkreis Cloppenburg
(VGC) mit grundlegendem OPNV versorgt (hauptsachlich auf Schul- und Pendlerverkehr ausgerichtete
Strecken und Zeiten). Die Anbindung Friesoythes an die Bahnhdfe Oldenburg und Cloppenburg erfolgt
uber die Weser-Ems-Bus-Linien 910 und S 90. Zudem sind das Saterland ebenfalls Gber die S 90 und
Bdsel/Petersdorf/Wardenburg tber die Linie 280 erreichbar. Zurzeit wird durch den Landkreis Cloppen-
burg ein regionales OPNV-Konzept erstellt. Im Rahmen dieses Konzeptes sollen u. a. Losungen fur die
Optimierung der Anbindung der Ortschaften und Ortsteile an die Innenstadt erarbeitet werden.

Zwar verfugt die Stadt momentan tber keine Bahnverbindung fir den Personenverkehr, die stillgelegte
Bahnstrecke wird jedoch durch die Museumseisenbahn Friesoythe-Cloppenburg fir touristische Zwecke
benutzt. Der Bahnhof der Museumseisenbahn befindet sich in Randlage zur Innenstadt. Die Stadt
Friesoythe nimmt derzeit an einem landesweiten Auswabhlverfahren teil, in dem die Wirtschatftlichkeit der
Belebung der stillgelegten Bahnstecken gepruft wird.
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Abbildung 4: Die Gliederung der Stadt Friesoythe, 0. M. (Quelle: eigene Darstellung)
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2.2 Ubergeordnete Planungen, regionale Zusammenarbeit

Regionales Raumordnungsprogramm LK Cloppenburg 2005

Das Regionale Raumordnungsprogramm ist aus dem Landes-Raumordnungsprogramm zu entwickeln,
d.h. fur Niedersachsen auf Landkreisebene, in dem auch eigenstandige regionale Ziele fur den Pla-
nungsraum verbindlich festgelegt sind. Der Regionalplan bildet die Grundlage zur Koordinierung der
raumbedeutsamen Vorhaben. Die Bauleitplanung in den Gemeinden ist den darin festgelegten Zielen
anzupassen. Offentliche Planungstrager haben die Ziele der Raumordnung bei ihren raumbedeutsamen
Planungen und Maflinahmen zu beachten (www.lkclp.de, Juli 2014). Das Regionale Raumordnungspro-
gramm LK Cloppenburg weist Friesoythe die Funktion des Mittelzentrums zu. Weiterhin werden in dem
Programm Festlegung zu den Vorranggebieten und Vorrangstandorten fir Friesoythe getroffen: ein
bemerkenswerter Anteil der Vorsorgegebiete fur Landwirtschaft sowie Flachen fir Natur und Land-
schaft, zwei Vorrangstandorte fur Windenergiegewinnung und ein Vorranggebiet fur industrielle Anla-
gen.

Landschaftsrahmenplan Landkreis Cloppenburg

Der Landschaftsrahmenplan fur den Landkreis Cloppenburg ist das Ergebnis einer erstmals flachende-
ckend nach einheitlichen, vorgegebenen Kriterien vorgenommenen Erhebung und Bewertung des Na-
tur- und Landschaftszustandes und enthalt gutachtliche AuRerungen tber Arten- und Lebensge mein-
schaften, das Landschaftsbild und die nattrlichen Lebensgrundlagen Boden, Wasser, Klima/Luft. Aus
dem Landschaftsrahmenplan allein lassen sich weder fur die Gemeinden und Verbande noch fur
Grundeigentimer verbindliche Pflichten und Zwange ableiten. Die Umsetzung auch nur von Teilen der
Inhalte des Landschaftsrahmenplanes bedarf weiterer, spezieller Verfahren, wie z. B. Raumordnungs-
verfahren, Bauleitplanverfahren, Planfeststellungs- und Genehmigungsverfahren sowie naturschutz-
rechtlicher Schutzgebietsausweisungen, die nur unter Beteiligung der Betroffenen ablaufen kdnnen. Die
zentrale Aufgabe des Landschaftsrahmenplanes ist es, ggf. fur diese Verfahren das notwendige natur-
schutzfachliche Abwagungsmaterial zu liefern. Mit Verfiigung vom 07.04.1998 hat die Bezirksregierung
Weser-Ems die Zustimmung zum Landschaftsrahmenplan erteilt (www.lkclp.de, Juli 2014).

Regionale Zusammenarbeit

Die Stadt Friesoythe ist Teil des Regionalmanagements Soesteniederung, das sich im Jahr 2006 unter
Beteiligung von neun Stadten und Gemeinden des Landkreises Cloppenburg gebildet hat, um die in
einem Integrierten Landlichen Entwicklungskonzept (ILEK) formulierten Entwicklungsperspektiven und
Projekte gemeinsam umsetzen zu kdnnen (ILEK Soesteniederung 2007). Ziel dieser interkommunalen
Zusammenarbeit ist die langfristige und nachhaltige Weiterentwicklung, Verbesserung und Sicherung
der 6konomischen, sozialen, 6kologischen und kulturellen Lebensgrundlagen der Region. Bei der inte-
grierten Betrachtung der unterschiedlichen Funktions- und Strukturbereiche stehen vor allem Themen
wie Landwirtschaft, Wirtschaft, demografische Entwicklung, Wohnen und Versorgung, Infrastruktur, Er-
holung und Tourismus sowie Kultur und Bildung im Vordergrund.
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2.3 Demographische Entwicklung

Von 1974 bis 1987 lag die Einwohnerzahl von Friesoythe relativ konstant bei ca. 16.000. Seit 1988 ent-
wickelt sich die Bevolkerungszahl positiv. Zwischen 1988 und 2011 ist ein Zuwachs von ca. 5 % zu ver-
zeichnen. Aktuell betragt die Einwohnerzahl 21.349 (Stand 31.12.2013, www.freisoythe.de).

Auch im landesweiten demografischen Vergleich stehen der Landkreis Cloppenburg und somit auch die
Stadt Friesoythe in den ndchsten Jahren sehr positiv da. Wahrend entsprechend des bundesweiten
Abwartstrends auch die Einwohnerzahl in Niedersachsen bis 2030 um 4,8 Prozent auf 7,54 Millionen
zurickgeht (Bundesdurchschnitt: 3,7 Prozent), wird fur den Landkreis Cloppenburg eine Bevdlkerungs-
entwicklung mit tiber 5 % Wachstum prognostiziert (niedersachsenweit der erste Platz). Die Anzahl der
Geburten im LK Cloppenburg im Vergleich mit 10 Geburten pro 1000 Einwohnern ist in Niedersachsen
am hochsten (Landesweit 7,9; Bundesweit 8,1). Der Anteil der unter 18-Jahrigen an der Gesamtbevol-
kerung (in Prozent) ist in landeweiten Vergleich mit Gber 16 % am hdchsten. Auch bei der Zahl der po-
tentiell Erwerbstatigen im Alter von 25 bis 44 steht der Kreis Cloppenburg mit -7,1 an erster Stelle und
hat somit den geringsten Rickgang (vgl. Bertelsmann Stiftung, 2011).

Bevolkerungsentwicklung Friesoythe 1987-2011
22000
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20613 20599 20641
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1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012

Abbildung 5: Bevolkerungsentwicklung 1987-2011, Quelle: LSKN

0310-13-025 e 140924 Friesoythe ISEK_Bericht.docx Seite 15



f Grontmij

2 Planungsvorgaben und Rahmenbedingungen

L ]
Stade

‘Buxtehude =
® Wi
Buchholz
i.d.Nordh.

L LN
q

A
P

: t.a.Rbg.
Garbsen ~ Burgdor
&

@
Hannover

Lo

| — unter =15 | m— —15 bis unter =10 | — ~10 bis unter =5 I -5 bis unter -2

2 bis unter 2 [———1 2 bis unter 5 [E— 5 und mehr

Abbildung 6: Bevoélkerungsentwicklung 2009 bis 2030 in Landkreisen und kreisfreien Stadten
(in Prozent), Quelle: Bertelsmann Stiftung, 2011
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Abbildung 7: Anteil der unter 18-Jahrigen an der Gesamtbevdlkerung in Landkreisen und kreis-
freien Stadten (in Prozent), Quelle: Bertelsmann Stiftung, 2011
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Die Bevdlkerungspyramide zeigt deutlich, dass in Friesoythe die Verteilung von Mannern und Frauen
sehr ausgeglichen ist (Frauen 10.540, Ma&nner 10.809). Der Altersdurschnitt liegt bei 39 Jahren und ist
somit im deutschlandweiten Vergleich (44,1) sehr niedrig. Der Auslanderanteil liegt bei 4,8 %, bundes-
weit liegt er bei 8,2 %. Die Einwohnerdichte pro km? liegt bei 84,5 und die Wanderungsbilanz sowie die
Bevolkerungsbilanz sind in den letzten 15 Jahren mehrheitlich positiv.

Anders als in vielen anderen Regionen lasst sich bisher in Friesoythe noch kein ,Uberhang* an alteren
Bevolkerungsgruppen feststellen. Die jungen Bevolkerungsgruppen (0-14 Jahren) bilden ein stabiles
Gegengewicht zu den alteren Bevolkerungsgruppen ab 65 Jahren. Dieser Trend wird sich in den né&chs-
ten Jahren voraussichtlich fortsetzen.

Die bevilkerungsreichsten Ortschaften in Friesoythe sind Friesoythe und Altenoythe, die zusammen die
Kernstadt bilden. Alleine in den beiden Ortschaften leben tiber 15.600 Menschen und somit 73 % der
Gesamtbevolkerung der Stadt.

Tabelle 1: Einwohnerzahl in der jeweiligen Ortschaften
Ortschaften Einwohnerzahl %
Altenoythe 5.667 26,5
Friesoythe 9.938 46,6
Gehlenberg 1.612 7,6
Markhausen 2.263 10,6
Neuscharrel 940 4,4
Neuvrees 929 4,4
Summe 21.349 100,0
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2.4 Historische Entwicklung der Stadt

Um die heutigen Strukturen und Problemlagen Friesoythes besser verstehen zu konnen, wird im Fol-
genden ein kurzer Blick auf die historische Entwicklung der Stadt geworfen. Hierbei sollen insbesondere
die Entwicklung der Innenstadt sowie die wirtschaftliche Entwicklung im Fokus stehen.

Die Stadt Friesoythe verdankt ihre Entwicklung zunédchst den Grafen von Tecklenburg, die in der zwei-
ten Halfte des 12. Jahrhunderts Guter und Rechte im Gebiet des heutigen Landkreises Cloppenburg -
u. a. ein Haupthof in Oythe - erlangten und in der Folgezeit ihre territoriale Herrschaft ausbauen konn-
ten. An der Soeste bei Oythe grindeten die Tecklenburger im 13. Jahrhundert eine Burg und eine
Marktsiedlung (Quelle: www.friesoythe.de).

In der Zeit der Herrschaft des Grafens wurden ein Muhlenwehr und eine Wassermiihle an der Soeste
errichtet. Das Wehr der Wassermiihle war Endpunkt und Umschlagplatz des Warentransportes auf dem
Wasserweg von den ,Friesischen Seelanden” tber Ems-Lede und Soeste ins Binnenland. (Quelle:
Tameling).

Der erste urkundliche Beleg fur die Stadt Friesoythe ist ein vom Drosten in Tecklenburg am 13. Sep-
tember 1308 ausgestellter Begleitbrief (Schutzbrief) fir Osnabricker Kaufleute fiir den Besuch eines
Marktes in ,Oppido Oytha". Die Tecklenburger Zeit endete in Friesoythe im ausklingenden 14. Jahrhun-
dert. Die Tecklenburger Grafen verloren damals kriegerischen Auseinandersetzungen mit den Bischéfen
von Miunster und Osnabrck.

Unter Minsterscher Herrschaft dauerte die wirtschaftliche Bedeutung der Stadt Friesoythe zunachst an,
vermutlich genoss die Stadt damals sogar die Privilegien der Hanse. Damals trug besonders das
Schmiedehandwerk zum Wohistand bei. Die Friesoyther Schmiede meister schlossen sich zu einer Gilde
zusammen. Sie sorgten fur Qualitatsarbeit, versahen ihre Produkte (besonders Sensen und Sicheln) mit
einem personlichen und einem Friesoyther Gitezeichen und handelten tberregional.

Abbildung 8: Das Denkmal des Friesoyther Abbildung 9: Das Denkmal Stadtschreiber

Sensenschmiedes an der St.- Wreesmann in der Wasserstra-
Marien Kirche erinnert an die Be erinnert an die Stadtzersto-
Zeit der Munsterscher Herr- rung 1945

schaft

Im Jahre 1803 begann die Oldenburgische Zeit. Friesoythe wurde 1814 Amtsstadt. Als 1933 die Amter
Friesoythe und Cloppenburg mit dem Sitz in Cloppenburg zusammengelegt wurden, blieb Friesoythe
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der Mittelpunkt des alten Amtes Friesoythe. Gegen Ende des Zweiten Weltkrieges wurde die Stadt
Friesoythe Mitte April 1945 stark zerstort. (Quelle: www.friesoythe.de).

Die Innenstadt wurde auf der Grundlage des Bebauungsplanes (Baufluchtlinienplanes) vom Mai 1946
wieder aufgebaut. Der stark am historischen Bestand orientierte Bebauungsplan ermdglichte jedoch

eine Verbreitung und bessere Linienflihrung von StralRen und setzte die Anlegung eines neuen Weges,
der heutigen Stral3e ,Hinter der Post* fest (Eckhard, A., Hg., 2008).
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Abbildung 10: Zusammendruck der Supplementkarte des Uebersichts-Handrisses der Flur X von

1838 und der Automatisierten Liegenschaftskarte (ALK), 2007; Quelle: Eckhard,
2008

Zum 1. Marz 1974 wurde die wieder aufgebaute Stadt durch die niedersachsische Gebietsreform mit
den Gemeinden Altenoythe, Markhausen und Neuscharrel sowie den Himmlinger Gemeinden

Gehlenberg und Neuvrees zur neuen Stadt Friesoythe zusammengeschlossen. (Quelle:
www.friesoythe.de).

Zwischen 1981 und 2003 wurde in der Innenstadt von Friesoythe eine Sanierungsmaf3nahme durchge-
fuhrt.
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2.5 Uberblick tiber den Stand der kommunalen Planungen

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung

Vor der Gebietsreform 1974 umfasste das Stadtgebiet lediglich die Kernstadt. Im Zuge der Eingemein-
dung wurde im Flachennutzungsplan die Flachenentwicklung in den eingemeindeten Ortschaften auf die
Eigenentwicklung begrenzt (Flachenbilanzierung).

Der aktuelle Flachennutzungsplan der Stadt Friesoythe ist seit dem 28. Juni 1996 rechtswirksam. Zum
Ursprungsplan wurden zwischenzeitlich 65 Anderungsverfahren durchgefiihrt, die aber nicht alle rechts-
kraftig geworden sind. Die Grundlage der Konzeptentwicklung stellt die Ausfertigung des FNP mit dem
rechtskraftigen Stand zum 31.03.2014 dar.

Die gro3raumigen Entwicklungsflachen fir Wohnen wurden stdlich und nérdlich der Kernstadt ausge-
wiesen. Ostlich und westlich der Kernstadt wurden die groBraumigen Entwicklungsflachen fir Gewerbe
ausgewiesen. Die ausgewiesenen Flachen decken den Entwicklungsbedarf der Stadt bis zum Jahr 2025
ab. Bebauungsplane liegen fast flichendeckend fur den gesamten Siedlungsbereich der Stadt Friesoy-
the vor.

Fur die Stadt Friesoythe liegt auRerdem ein flachendeckender Landschaftsplan aus dem Jahr 1993 vor.

Verkehrsplanung

Die letzte, noch vor der Fertigstellung und Inbetriebnahme des Niedersachsenrings durchgeftihrte Ver-
kehrserhebung im gesamtstadtischen Stral3ennetz fand 2004 statt (Verkehrsentwicklungsplan, VEP,
2004). Die damals empfohlenen Mal3nahmen zum Ausbau des Stral3ennetzes, insbesondere die Um-
setzung der Entlastungsstral3e, sind mittlerweile zum grof3ten Teil realisiert worden. Die Entlastungs-
stral3e ist bis auf einen Abschnitt im Std-westlichen Bereich (Mlnsterlandring, z. Z. planfestgestellt) in
Betrieb. Ebenfalls wurde die empfohlene Sperrung der gesamten Innenstadt zwischen der Thiler Stra-
Re, Boseler Stral3e und Schwaneburger Stral3e fir den Schwerlastverkehr umgesetzt.

2008 wurde eine Verkehrserhebung am zentralen Knotenpunkt in der Innenstadt durchgefiihrt. 2009
folgte die Verkehrsuntersuchung an vier Knotenpunkten entlang der Ellerbrocker Stral3e und Moorstra-
Re, im Zusammenhang mit der Entwicklung des Famila-Standorts. Schliel3lich wurde als Grundlage fir
das Konzept erneut eine Verkehrserhebung am zentralen Knotenpunkt 2013 durchgefthrt: Zentraler
Innenstadtbereich - Verkehrsberuhigung und Umgestaltung der StraRenrdume, 2014.

Infrastrukturausstattung und -planung

Die Stromversorgung in Friesoythe wird durch EWE AG, Oldenburg sowie durch regenerative Energien
gesichert (Wind, Wasser, Biogas, Erdwarme, Sonne). Die Trinkwasserversorgung wird durch den Ol-
denburgisch Ostfriesischen Wasser Verband (OOWYV) sowie durch den Wasserverband Himmling
(Werlte) gesichert. Die Gasversorgung Ubernimmt die EWE AG, Oldenburg. Der Schwerpunkt der aktu-
ellen Untersuchungen, Planungen und Pilotprojekte ist der Ausbau der Infrastruktur fur eine lokale
Strom- und Warmeversorgung durch regenerative Energien.

Die Schmutzwasserentsorgung liegt bei der Stadt Friesoythe. In der Stadt Friesoythe befinden sich drei
offentliche Abwasserreinigungsanlagen: in Friesoythe, Markhausen und Gehlenberg sowie drei private

Abwasserreinigungsanlagen: in Gehlenberg, Thilsfelde (OOWYV) und Edewecht. Die Abfallentsorgung

wird auf der Landkreisebene (LK Cloppenburg) organisiert.
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3 Bestandsanalyse: Starken, Schwachen und Potenziale

Die im nachfolgenden Kapitel dargestellten Aussagen zu den Starken und Schwachen der Stadt Fries-
oythe leiten sich aus unterschiedlichen Quellen ab. Sie beruhen zum einen auf vorliegenden Gutachten,
statistischen Informationen und Fachplanungen. Zum anderen basieren sie auf den Aussagen der ,Ex-
perten®. Als Experten gelten in diesem Zusammenhang alle Akteure, die sich im Rahmen des Beteili-
gungsprozesses inhaltlich an der Erstellung des ISEK beteiligt haben.

3.1 Einzelhandel und Innenstadt als Versorgungszentrum

Stadtgestalt und Stadtbild

Die Friesoyther Innenstadt umfasst den mittelalterlichen Stadtkern mit dem umgebenden Strafl3enring.
Der Mittelpunkt der Stadt wird durch die Kirche St. Marien mit ihrem Vorplatz und mit dem zentralen
Verkehrsknotenpunkt definiert. Das Ruckgrat des Stadtkerns bilden die Moorstral3e, die Lange Stra-
Re/Bahnhofstral3e und die Kirchstral3e. An wenigen Stellen weiten sich die StralRenraume zu Platzsitua-
tionen auf. Es tberwiegt eine kleinteilige Parzellierungs- und Bebauungsstruktur, die weitgehend dem
historischen Vorbild entspricht. Die Innenstadt wird im stdlichen Bereich durch die Soeste durchquert.

Das Stadthild im Untersuchungsgebiet ist weitgehend durch ortstypische Bauformen und Materialien
gepragt. Im Untersuchungsgebiet Gberwiegen 1- bis 2-geschossige Bauten, die mit einem Satteldach
und/oder Walmdach und mit Klinkerfassaden ausgestattet sind. Zu den Objekten, die das Stadtbild be-
sonders pragen, zahlen die denkmalgeschitzte Kirche St. Marien, das Polizeigebaude, die Alte Mihle
und das ,Werkhaus Pancratz‘ sowie weitere durch ihre architektonischen Qualitaten auffallende Gebau-
de wie das Alte Rathaus (Stadtmitte) und die Wohngeb&ude Burkamp 1, 3, 11 und 19. Die Alte Mthle
mit ihrem Umfeld gehdrt zu den wenigen Orten, an denen die Wasserlage und zugleich die Stadtge-
schichte in der Innenstadt erlebbar sind.

Die Stral3enraume sind mit ortstypischen Materialien wie Klinker- und Natursteinpflaster gestaltet. Da
die Fahrbahnbreiten (6,50 bis 7,50 m) und die Ausbildung des zentralen Knotenpunktes noch auf die
Funktion als klassifizierte Ortsdurchfahrten (Landesstral3en) ausgelegt sind, ist das Stadtbild stark durch
diese Verkehrsraume gepragt.

Friesoythe hat eine lange Tradition der Schmiedekunst und der Metallgestaltung und versteht sich daher
als ,Eisenstadt”. Seit 2004 ist sie die nordlichste deutsche Stadt im ,,Ring der Europdischen Schmiede-
stadte”. Die Spuren der Geschichte werden im Stadtbild durch Kunstwerke und Gestaltungsobjekte aus
Eisen und Metall erkennbar gemacht, wie das Schmiededenkmal Lange Stral3e.

Innenstadtfunktionen

Die Friesoyther Innenstadt ist durch eine Nutzungsvielfalt und eine Durchmischung von Einzelhandel,
Dienstleistung, Verwaltung, Bildung, Kultur und Wohnen gepragt. Somit tbernimmt die Innenstadt eine
zentrale Versorgungsfunktion fir die Gesamtstadt.

In der Innenstadt befindet sich das Friesoyther Rathaus, die Agentur fir Arbeit, das Albertus-Magnus-

Gymnasium mit dem Forum am Hansaplatz, Berufsbildende Schulen Friesoythe, Berufliches Gymnasi-
um sowie einige fur die Stadt Friesoythe bedeutsame kulturelle und soziale Einrichtungen. Zu den Letz-
teren gehoren die Katholische Kirchengemeinde St. Marien mit der historischen Kirche St. Marien, dem
Pfarrhaus, der katholischen Blcherei am Franziskusplatz und dem Angebot des Katholisches Bildungs-
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werks im alten Rathaus-Stadtmitte. Dort befinden sich ebenfalls die RAumlichkeiten des Postgeschichtli-
chen Museums Friesoythe e. V. Die ,Alte Wassermihle“ beherbergt das Kulturzentrum , Alte Wasser-
muhle” sowie ein Informationszentrum ,Regenerative Energien®. In dem Zusammenhang ist auf3erdem
das Werkhaus Pancratz zu erwéhnen.

Die Schwerpunkte des Einzelhandels bilden der historische Stadtkern mit den Stral3enziigen Lange
Stral3e, Bahnhofsstral3e, Moorstral3e und Kirchstral3e, der Famila-Standort sudlich der Stral3e Am Alten
Hafen und die StralRen Am Bahnhof und Europastraf3e. Im nordlichen Bereich der Wasserstral3e sowie
in den Stral3en Sieben Provinzen und tiw. Burkamp sind zahlreiche Dienstleistungseinrichtungen, insbe-
sondere aus dem medizinischen Bereich angesiedelt. Zusammen mit dem Krankenhaus St.-Marien-Stift
bilden sie den Schwerpunkt der medizinischen Versorgung der Stadt Friesoythe. Eine Erweiterung die-
ses Gesundheitszentrums und Starkung des Facharztangebots wird angestrebt.

Einzelhandel

Insgesamt sind in der Friesoyther Innenstadt 40 Einzelhandelsgeschéfte registriert, das sind ca. 25 %
der Friesoyther Einzelhandelsbetriebe. Die Verkaufsflache nimmt mit 10.435 nm? einen Anteil von ca.
20 % der gesamtstadtischen Verkaufsflache ein. Der historische Ortskern ist von zentraler Bedeutung
fur den Einzelhandelsstandort Friesoythe. Er verfugt in vielen zentrenprdgenden Warengruppen tber
bedeutende Verkaufsflachenanteile. Der hohe Anteil an inhabergefiihrten Geschéaften und die kleinteili-
ge Struktur verleiht diesem Einzelhandelsstandort einen individuellen Charakter.

Im historischen Stadtkern zeichnen sich jedoch in den letzten Jahren Probleme ab, die die Attraktivitat
des Standortes beeintrachtigen. Dazu gehdren: haufiger Betreiberwechsel, nachlassende Angebotsqua-
litat und vermehrt nicht zentrumsrelevante Angebote und Nutzungen. Dartber hinaus gibt es ein nur
unzureichendes gastronomisches Angebot, insbesondere fehlen Flachen fir AuRengastronomie, eine
geringe Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum und eine hohe Verkehrsbelastung. Die Gestaltung des
Offentlichen Raumes ist nicht mehr zeitgemald und entspricht nicht mehr den Vorstellungen der Bevoélke-
rung und den Bedurfnissen der Familien und der Menschen mit Behinderungen.

Sudlich der Stral3e Am Alten Hafen ist kirzlich ein Einzelhandelsstandort mit dem Verbrauchermarkt
Famila und begleitenden Geschéften (Filialisten) entlang der Weserstral3e und der Stral3e Am Alten
Hafen entstanden. Nordlich der Innenstadt entlang der Stra3en Am Bahnhof und Europastrafie erstreckt
sich ein Einzelhandelsergdnzungsbereich. Dieser auf motorisierte Kunden orientierte Standort unterhalt
eine wichtige Versorgungsfunktion im periodischen Bereich fir Stadt und Umland und erganzt das An-
gebot des historischen Ortskerns. Die Ergebnisse des Einzelhandelsgutachtens aus dem Jahr 2009
zeigen auf, dass es Friesoythe gelingt, nicht nur die eigene Bevolkerung mit Gitern des periodischen
Bedarfs zu versorgen, sondern auch per Saldo weitere Kaufkraft aus dem naheren Umland nach Fries-
oythe zu ziehen (vgl. CIMA 2009).

Die Ortsteilzentren besitzen lediglich eine erganzende Nahversorgungsfunktion flr ihre Ortsteile. Sie
befinden sich in stadtebaulich integrierter Lage und sind ful3laufig an die umgebenden Wohngebiete
angebunden. Neben mindestens einem kleinen Lebensmittelanbieter sind haufig weitere Geschafte des
periodischen Bedarfs, wie z.B. Drogerien, Apotheken oder Fleischer und auch Anbieter aus dem aperio-
dischen Bedarfsbereich zu finden. Zudem sind einzelhandelsnahe Dienstleistungen wie Banken, Gast-
ronomie, Post, Reparaturdienstleistungen und Arzte vorhanden. Uber die beste Ausstattung verfiigen
erwartungsgemal die bevolkerungsreichsten Ortsteile Gehlenberg und Markhausen. Neuscharrel,
Kamperfehn und Kampe ist fur eine einfache, wohnortnahe Grundversorgung mit Gitern des taglichen
Bedarfs gesorgt.
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Friesoythe
Bestandsanalyse der Nutzungsstrukturen in der Stadt Friesoythe
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3 Bestandsanalyse: Starken, Schwachen und Potenziale

Insgesamt ist der Einzelhandelsumsatz in Friesoythe mit 122,2 Mio. € héher als das vorhandene Nach-
fragepotenzial, was auf Kaufkraftzuflisse aus der Region hindeutet. Der Grundbedarf kann durch das
vorhandene Angebot vollstédndig abgedeckt werden (vgl. CIMA, 2009).

Abbildung 12: Einzelhandelsstandort histori- Abbildung 13: Erganzungsbereich Innenstadt,
scher Ortskern, Lange StralRe Stralle Am Bahnhof
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Kartengmnd?ége: "‘S:t'adt Friesoyt%é‘ Bearbeituhg: CIMA GmbH 2009 ‘-

Abbildung 14: Ubersicht tiber die Zentren- und Einzelhandelsstruktur; Quelle: CIMA 2009
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Bestandsanalyse: Starken, Schwachen und Potenziale

Im Bereich der Innenstadt und des Einzelhandels sind folgende Starken und Schwachen festzustellen:

Tabelle 2: Starken- und Schwachen-Profil im Handlungsfeld Einzelhandel und Innenstadt als
Versorgungszentrum

Starken Schwachen

Gesamtstadt Gesamtstadt

Einzelhandelsumsatz (122,2 Mio. €) héher als
vorhandenes Nachfragepotenzial ( Kaufkraftzu-
flisse aus der Region)

Grundbedarf kann abgedeckt werden

hohe Kundenzufriedenheit und positives Image
(vgl. CIMA 2009)

- Handlungsbedarf bzgl. der Grundversorgung in
den Ortsteilen und im 6stlichen Stadtgebiet

- besonders die sudlichen Stadtgebiete orientie-
ren sich in Richtung Cloppenburg / Osnabriick

Innenstadt

umfangreiches Einzelhandelsangebot in der
Innenstadt

relativ geringe Leerstandsquote, individueller
Charakter des historischen Ortskerns betont
durch Skulpturen, Fotos mit alten Stral3enver-
laufen etc.

viele attraktive, ortbildpragende Geb&aude in der
Innenstadt

ausreichende Anzahl an kostenlosen Parkplat-
zen fur Besucher der Innenstadt

Innenstadt

- relativ geringe Verkaufsflache fir den Einzel-
handel aufgrund von kleinteiligen stadtebaulich
Strukturen

- haufiger Betreiberwechsel, nachlassende An-
gebotsqualitat und vermehrt nicht zentrumsre-
levante Angebote / Nutzungen

- unzureichendes gastronomisches Angebot,
Flachen fur Aul3engastronomie nicht vorhanden

- geringe Aufenthaltsqualitat im offentlichen
Raum, wenig attraktiver Raum zum Flanieren,
als Begegnungsraume und Spielplatze (fiihrt zu
kurzer Aufenthaltsdauer)

- Kinder- / Familienfreundlichkeit fehlt

- keine durchgéngige Barrierefreiheit, z. B. keine
behindertengerechten 6ffentlichen Toiletten

- hohe verkehrliche Belastung

- zentraler (Markt-)Platz fir Veranstaltungen in
der Innenstadt fehlt

- StralRenraummadblierung fehlt oder ist unattrak-
tiv

Chancen und Entwicklungspotenziale

Schwerpunkt Innenstadt

Verbesserung der Qualitat des 6ffentlichen Raumes durch Schaffung von Aufenthalts- und Begeg-
nungsraumen fur alle Generationen (Banke, Platze, Spielplatze etc.)

Verbesserung und Attraktivierung der Ful3- und Radwegeverbindungen auch zur Reduzierung des

motorisierten Verkehrs nutzen
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3 Bestandsanalyse: Starken, Schwachen und Potenziale

3.2 Wohnen

Wohnungsbestand und —entwicklung

Der Wohnungsbestand in der Stadt Friesoythe belief sich 2011 auf 7.650 Wohnungen in Wohn- und
Nichtwohngebauden mit einer Wohnflache von 977.400 m2. Der Bestand der Wohnungen in den Wohn-
gebauden belief sich 2011 auf 5.882, davon fast 80 % in Einfamilienhausern und 17,5 % in Zweifami-
lienhdusern (LSN, 2014). Die Durchschnittliche Wohnungsgréf3e betrug 2001 132 m?, die durchschnittli-
che Anzahl der Wohnungen je Wohngebaude eins und die Leerstandsquote (bei Wohnungen) 2 %
(Zensus 2011). Die Monostruktur des Wohnungsangebots steht teilweise nicht im Einklang mit der sich
andernden Altersstruktur und der aktuellen Nachfrage.

Die Zusammenstellung der Geb&aude mit Wohnraum sowie Wohngebdude nach Baujahr zeigt, dass ca.
39 % des Bestandes aus den 1949 — 1978 stammt. Der Sanierungsstand bei den Wohngebauden (mit
der Ausnahme der Innenstadt) kann insgesamt als gut bewertet werden.

Die Entwicklung der Wohnflache in Friesoythe ist positiv. Zwischen 2008 und 2011 ist ein Zuwachs an
Wohnflache um ca. 4 % zu verzeichnen. Aufgrund positiver Tendenzen in der demografischen Entwick-
lung ist die Fortsetzung dieses Trends zu erwarten. Gleichzeitig ist aber zu erwarten, dass aufgrund
landesweit zunehmender Anzahl der Ein- bis Zweipersonenhaushalte der Bedarf an passenden Wohn-
formen zunimmt. Bereits heute werden 2-3-Zimmer-Wohnungen insbesondere im innenstadtischen Be-
reich zunehmend nachgefragt.

Tabelle 3: Wohnflache in der Stadt Friesoythe, LSN 2014
Wohnungen in Wohnflache in Wohn- 1 2

Wohn-und Wohngebau- gebaude Wohnung | Wohnungen

Nichtwohn- den 1000 gm

gebauden
31.12.2011 7650 944.,7 5882 4696 1030
31.12.2010 7532 930,2 5799 4634 1016
31.12.2009 7466 920,6 5745 4588 1009
31.12.2008 7391 9104 5685 4540 997
Tabelle 4; Gebaude mit Wohnraum sowie Wohngeb&ude nach Baujahr in der Stadt Friesoy-

the (Zensus 2011, 9. Mai 2011)

Gebaude mit Wohnraum Stadt LK Darunter Wohngebaude
Friesoythe | Cloppenburg

Baujahr Gebaude Wohnraum % % Gebaude | Wohnraum
Vor 1919 65 81 1,1 2,5 50 62
1919 - 1948 372 445 6 5,8 344 411
1949 — 1978 2386 3086 38,7 35,9 2249 2865
1979 — 1986 707 908 11,5 11,7 660 852
1987 — 1990 323 398 5,2 5 304 352
1991 — 1995 540 774 8,8 11,4 528 748
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Gebaude mit Wohnraum Stadt LK Darunter Wohngebaude
Friesoythe | Cloppenburg

Baujahr Gebaude Wohnraum % % Gebaude | Wohnraum
1996 — 2000 843 1025 13,7 13,4 824 997
2001 — 2004 434 508 7,0 7,2 428 499
2005 - 2008 342 397 9,9 4,9 336 385
ab 2009 154 182 2,5 2,1 148 176
Wohnumfeld

Die stadtebauliche Analyse hat ergeben, dass das Wohnumfeld in den Ortschaften und Ortsteilen der
Stadt Friesoythe grof3tenteils intakt ist. Lediglich punktuell fehlt die geeignete Infrastruktur, wie Spiel-
platze, Aufenthaltsmdglichkeiten oder Mehrgenerationenangebote. Das Kirchen- und Schulumfeld
Uberwiegend attraktiv gestaltet und gut als Begegnungs- und Spielraum geeignet.

In der Innenstadt gibt es Defizite im Wohnumfeld.

Wohnstandort Innenstadt

Die meisten Gebaude im historischen Stadtkern - im Schwerpunkt die Wohn- und Geschéftshauser ent-
lang der HaupterschlieRungsstraf3en - sind im Zuge des Stadtaufbaus in den 50er und 60er Jahren er-
richtet worden. Diese Geb&aude und insbesondere die Wohnungen in den Obergeschossen, weisen
einen Sanierungsstau vor allem im energetischen Bereich auf. Neuere Gebaude (Baujahr ab ca. 1990)
sind tberwiegend in der Ringstral3e, der Gerichtsstral3e und der Stral3e Sieben Provinzen zu finden, wo
sich langsam ein Nachverdichtungsprozess durch bauliche Ausnutzung der historisch angelegten, tiefen
Grundsttcke abzeichnet.

Die Innenstadt als Wohnstandort verfligt Gber sehr gute Einkaufsmdglichkeiten und ein sehr gutes
Dienstleistungsangebot im medizinischen Bereich. Ein attraktiver Naherholungsbereich, der Stadtpark,
ist ahnlich wie die Versorgungsinfrastruktur, zu Ful3 und per Rad zu erreichen. Die zunehmende
verkehrliche Belastung (vgl. Kapitel 3.4), die fehlende Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum sowie
die verbesserungswiurdigen Ful3- und Radwegverbindungen beeintrachtigen jedoch die Wohnqualitat in
der Innenstadt.

Entwicklungstendenzen und -potenziale

Die im Flachennutzungsplan (FNP) ausgewiesenen Flachenreserven decken den Entwicklungsbedarf
bis zum Jahr 2025 ab. Als problematisch stellt sich jedoch die Verfligbarkeit der ausgewiesenen Fla-
chen in der Kernstadt dar. Im siidlichen Bereich wird die Wohnbauentwicklung erstens durch Uber-
schwemmungsgebiete erschwert (Abbildung 20) und zweitens dadurch, dass im FNP ausgewiesene
Wohnbauflachen nicht an den Markt gelangen.

Ein grol3es Potenzial zur Wohnbauentwicklung, insbesondere in der Kernstadt, liegt in der Innenentwick-
lung und Nachverdichtung. Bereits in den letzten Jahren war ein Eigentimerwechsel in dlteren Sied-
lungsgebieten in zentraler Lage zu beobachten (Beispiel: Gruner Hof). Die innenstadtnahen Siedlungs-
bereiche aus den 60er, 70er, 80er Jahren verfugen uber eine grof3zligige Parzellenstruktur und tiw.
Grundsticksgréf3en von ca. 1.000 m2.
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Die Innenstadt verfligt ebenfalls tber Entwicklungsflachen und —potenziale. Die noch verfligbaren Fl&-
chen befinden sich teilweise in 6ffentlicher Hand, Gberwiegend sind sie jedoch privat. Bei Entwicklung
der privaten Flachen fiihrt die Stadt Friesoythe eine enge Begleitung der Investorenplanung durch.

Ein weiteres Entwicklungspotenzial stellt der Gebaudebestand dar. Dieses Potenzial kann durch ener-
getische Sanierung mit Aus- und Umbau erschlossen werden.

Das Gutachten zur Bevdlkerungs- und Gemeinbedarfsentwicklung von 2008 schétzt ein, dass aus Bau-
licken, Umnutzungen, Erweiterungen, Planungen und Vorschauflachen sich zusammengefasst ein
Wohnraumangebotspotenzial von etwa 221.000 m? reiner Wohnflache oder - heutige Wohnungsgréf3en
unterstellt - ein Potenzial von etwa 1.370 Wohnungen errechnet. Die Verteilung des Wohnflachenpoten-
Zials auf die Teilgebiete entspricht nicht der Verteilung der Bevdlkerung auf die Teilgebiete (Kramer,
2008).
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3 Bestandsanalyse: Starken, Schwachen und Potenziale

Im Bereich der Innenstadt und des Einzelhandels sind folgende Starken und Schwéchen festzustellen:

Tabelle 5: Starken- und Schwachen-Profil im Handlungsfeld Wohnen
Starken Schwachen
Gesamtstadt Gesamtstadt

ausreichende Flachenreserven fur die Wohn-
bauentwicklung im FNP

insgesamt guter Sanierungsstand bei den
Wohngebauden

groRtenteils intaktes Wohnumfeld
Kirchen- und Schulumfeld attraktiv gestaltet

Wohnungen im Kernort und in Altenoythe
insbesondere bei jingeren Menschen sehr
gefragt

Eigentiimerwechsel in alteren Siedlungsgebie-
ten in zentraler Lage findet statt (Beispiel:
Gruner Hof)

tiw. nur eingeschrankte Verflgbarkeit der
Flachenreserven des FNP

Monostruktur beim Wohnungsangebot: 80 %
Einfamilienhduser, 17,5 % Zweifamilienhau-
ser, wenig (2,7 %) Mehrfamilienhduser (Stand
2011); entspricht nicht der Altersstruktur und
der aktuellen Nachfrage

Verteilung des Wohnbauflachenpotenzials im
Bestand entspricht nicht der Verteilung der
Bevoélkerung auf die Teilgebiete

punktuell fehlt geeignete Infrastruktur im
Wohnumfeld (Spielplatze, Aufenthaltsmog-
lichkeiten, Mehrgenerationenangebote)

Mangel an (preiswerten) Mietwohnungen

Innenstadt

Innenstadt als gefragter Wohnstandort: in den
Obergeschossen Uberwiegend Wohnnutzung

Innenstadt

Mietwohnungen in zentraler Lage ftr Single-
haushalte/,junge Alte“ fehlen

Modernisierungsstau im Mietwohnungsbe-
stand

tlw. hohe Miethebenkosten bei unsanierten
Wohnungen

Wohnumfeldqualitat verbesserungsfahig

Chancen und Entwicklungspotenziale

Gesamtstadt

Flachenreserven des FNP erschliel3en

Umsetzung des Leitbildes der Innenentwicklung durch die Bauleitplanung (Beispiel:

Meeschenstralie)

Einfamilienhausgebiete der 50er-70er Jahre als Potenzial fir Umbau, Sanierung, Nachverdichtung

nutzen

Innenstadt

Entwicklungspotenziale in der Innenstadt (Bauliicken, Brachflachen, unsanierter Geb&audebestand)
zur Entwicklung eines vielfaltigen Wohnungsangebots nutzen (differenzierte Wohnformen durch

Modernisierung, Neubau und Nachverdichtung)
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3.3 Arbeit und Wirtschaft

Friesoythe ist Teil des Oldenburger Minsterlandes. Das Oldenburger Munsterland liegt im Zentrum
Nordwestdeutschlands in der Metropolregion Bremen/Oldenburg. Die wirtschaftliche Entwicklung zeigt
im regionalen Vergleich die hochste Dynamik Niedersachsens auf, was sich vor allem auf die Erschlie-
Rung der Region durch die BAB 1 Ende der 60er Jahre zurtickfihren lasst. Bis heute ist die Region vor
allem landwirtschaftlich gepragt und weist die gréf3te Dichte an Gefligel-, Schweine- und Rinderzucht-
betrieben in der Bundesrepublik auf. Dariiber hinaus gehdrt die Region auch zu einem der filhrenden
Produktionsstandorte Norddeutschlands, insbesondere im Bereich der Kunststoffindustrie. Die Arbeits-
losenquote im Oldenburger Mlnsterland liegt bei ca. 3 % und gehort damit zu einer der niedrigsten in
Deutschland.

Wirtschaftsstruktur

In der Uberregionalen Wahrnehmung wird die Stadt Friesoythe immer noch mit intensiver Landwirtschaft
in Verbindung gebracht. Dennoch I&sst sich ein kontinuierlicher Ruckgang in der land- und forstwirt-
schaftlichen Flachennutzung verzeichnen. Lag der Anteil der land- und forstwirtschaftlichen Flachen im
Jahr 1979 noch bei 18.472 ha, so ist dieser Anteil bis zum Jahr 2012 auf 17.245 ha gesunken (Flachen-
rickgang um ca. 7,1 %). Schwerpunkt der Friesoyther Landwirtschatft ist die flachenintensive Intensiv-
tierhaltung.

In Friesoythe sind etwa 1.300 Betriebe, vor allem kleine und mittelstandische Gewerbe- und Industriebe-
triebe mit dem Schwerpunkt Baugewerbe und Bearbeitung landwirtschaftlicher Produkte, insb. Fleisch-
verarbeitung sowie etwa 650 landwirtschaftliche Vollerwerbsbetriebe, dabei viele grél3ere Betriebe aus
dem Bereich Intensivtierhaltung ansassig (vgl. Stadt Friesoythe, 2008). Die Friesoyther Wirtschaft ver-
fugt Uber besondere Kompetenzen im Bereich Biogasenergie, und zwar in der Biogaserzeugung, der
Planung und dem Bau von Biogasanlagen (Biogas Weser-Ems) und der Biogasreinigung und Einspei-
sung in die Gasnetze.

Die Entwicklung der Gewerbe- und Industrieflachen erlitt in den 80er Jahren einen deutlichen Einbruch.
Seit dem Jahr 1989 lasst sich allerdings ein kontinuierlicher Anstieg der Gewerbe- und Industrieflachen -
mit Ausnahme einer kleinen Schwankung im Jahr 2010 — aufzeigen. Betrug der Anteil der Gewerbe- und
Industrieflachen im Jahr 1989 noch 138 ha, so ist dieser Anteil bis zum Jahr 2012 auf 241 ha gestiegen
(Wachstum um ca. 174,6 %). Betrachtet man die Entwicklung der Gewerbean- und -abmeldungen in
Friesoythe, so zeigt sich, dass Friesoythe eine hohe Griindungsdynamik aufweist. So Uberwiegt die Zahl
der Gewerbeanmeldungen jeweils in den Jahren 2003 bis 2013 gegentber der Zahl der Gewerbeab-
meldungen. Dies lasst sich vor allem auf die hohe Wachstumsdynamik von klein- und mittelstandischen
Unternehmen zurickfihren.

In Zusammenarbeit mit den Gemeinden Barf3el, Bosel, Saterland und dem Landkreis Cloppenburg hat

die Stadt Friesoythe den 280 ha grof3en Interkommunalen Industriepark am Kustenkanal, C-Port, entwi-
ckelt. Der Schwerpunkt des Industrieparks liegt im Umschlag von Schiitt- und Massengttern sowie Con-
tainer- und Schwergutumschlag. Bisher bleibt die Entwicklung im C-Port hinter den Erwartungen zuruck.
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Tabelle 6: Gewerbe- und Industriegebiete in Friesoythe, (Stadt Friesoythe, 2008)

Gewerbe- und Industriegebiete in Friesoythe Gesamtgrofe (ha)

Friesoythe West (Ellerbrocker Stral3e)
West | (Elbestral3e) 36
West Il (Emsstral3e, Huntestralie) 10,9

Friesoythe Ost (BOseler Stral3e)
Ost | (Eschstraf3e, Rontgenstralde) 18,4

Ost Il (Blaue StralRe, Zeppelin Ring, Werner von Siemens Stral3e, Justus von 30,3
Liebig Stral3e)

Gehlenberg (Gewerbepark Nord) 8,9
Gehlenberg (Im alten Hafenland) 24,2
Altenoythe Nordost (Pirgo) 16,5
Markhausen Industriering (Uber dem Vehnteich) 7,1

Beschaftigung

Die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten (am Arbeitsort) hat in Friesoythe in den letzten
Jahren zugenommen. Waren es im Jahr 1997 4.774 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte, sind es
mittlerweile 6.371 Beschéftigte (LSKN, Stand 30.06.2012), ein Anstieg um ca. 33 %. Der Uberwiegende
Teil der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in Friesoythe ist im Dienstleistungssektor oder im
produzierenden Gewerbe tatig. Nur ein sehr geringer Anteil ist noch in der Land- oder Forstwirtschaft
beschaftigt.

Die Stadt Friesoythe gehért zu den Kommunen mit dem hdchsten Anteil im Dienstleistungsbereich im
Landkreis Cloppenburg, wobei in diesem Zusammenhang der Caritas-Verein Altenoythe (Behinderten-
einrichtung) und das Krankenhaus St.-Marien-Stift als die gréf3ten Arbeitgeber zu nennen sind. Das St.-
Marien-Hospital mit 130 Betten und jahrlich Uber 5.500 stationar und 10.000 ambulant behandelten Pa-
tienten dbernimmt in der Region eine wichtige medizinische Versorgungsfunktion. Es z&hlt zu den grof3-
ten Arbeitgebern der Region mit Gber 240 Mitarbeitern in den unterschiedlichsten Berufsgruppen und
hat damit eine hohe wirtschaftliche Bedeutung. Mit ihren tber 170 registrierten Firmen bietet auch die
Friesoyther Innenstadt viele Arbeitsplatze im Einzelhandels- und Dienstleistungsbereich (Quelle: Stadt
Friesoythe). Das grof3te in Friesoythe ansassige Unternehmen ist mit rund 500 Mitarbeitern LEONI Spe-
cial Cables GmbH. Das Unternehmen gehdrt zu international fihrenden Hersteller von Kabeln und Ka-
belsystemen.

Der Anteil der Arbeitslosen lag im Jahr 2013 im Landkreis Cloppenburg bei 5,8 % (Dezember 2013).

Damit weist der Landkreis eine der niedrigsten Arbeitslosenquoten in ganz Niedersachsen auf (vgl.
Bundesagentur fur Arbeit).
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SoV-Beschaftigte nach Wirtschaftsbereichenin Friesoythe
(30.06.2012)

m Primarer Sektor
m Sekundarer Sektor

Tertidarer Sektor

Abbildung 16: Beschéaftigungsstruktur nach Sektoren in Friesoythe (LSKN, Stand 30.06.2012,
eigene Darstellung)

Arbeitslosenstatitiken 2013 (Deutschland, Niedersachsen, LK
Cloppenburg, Friesoythe)
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Abbildung 17: Arbeitslosenstatistiken Friesoythe (Bundesagentur fir Arbeit, Stand 2013, eigene
Darstellung)
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In Friesoythe pendeln zum Arbeiten regelmalig 3.276 Beschaftigte ein und 4.091 Beschatftigte aus
(Stand 30.06.2012). Daraus ergibt sich ein negativer Pendlersaldo von 815.

Tabelle 7 SoV-Beschaftigte sowie Ein- und Auspendler in Friesoythe (LSKN, Stand
30.06.2012, eigene Darstellung)

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte (Friesoythe, 30.06.2012)

am Arbeitsort Einpendler Auspendler Pendlersaldo

Insgesamt 6.371 3.276 4.091 -815

Entwicklungstendenzen und -potenziale

Um Neuansiedlungen zu férdern und den Einstieg in die Existenzgriindung zu erleichtern, werden voll
erschlossene Industrie- und Gewerbeflachen mit Hilfe der stadtischen Wirtschaftsférderung zu beson-
ders gunstigen Preisen angeboten. Diese MalRnahme hat in den letzten Jahren eine positive Entwick-
lung im Bereich der kleinen und mittleren Unternehmen bewirkt. Es empfiehlt sich, diese Mal3nahme
fortzufihren und aufgrund bestehender Rahmenbedingungen insbesondere innovative Unternehmen
aus dem Bereich der erneuerbaren Energien zu unterstitzen.

Eine positive wirtschaftliche Entwicklung ist im Zusammenhang mit der Umsetzung folgender geplanter
bzw. angestrebter verkehrlicher MaRnahmen zu erwarten, wie:

- Verbesserung der verkehrlichen Anbindung der Gewerbegebiete in der Kernstadt (Friesoythe Ost |
und Il und Friesoythe West | und 1) durch Fertigstellung der Umgehungsstralde (vgl. Kap. 3)

- Verbesserung der Erreichbarkeit des Arbeitsortes Friesoythe durch die angestrebte Reaktivierung
der Bahnstrecke fir den OPNV (vgl. Kap. 3)

- Verbesserung der verkehrlichen Anbindung des C-Ports durch die angedachte Weiterftinrung der
Gluterverkehrsstrecke bis zum C-Port und den Wiederaufbau der stillgelegten und demontierten Ab-
schnitte.
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Friesoythe
Bestandsanalyse der Nutzungsstruktur -Gewerbe- in der Stadt Friesoythe
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Bestandsanalyse: Starken, Schwachen und Potenziale

Im Bereich Wirtschaft und Arbeit sind folgende Starken und Schwachen festzustellen:

Tabelle 8: Starken- und Schwachen-Profil im Handlungsfeld Wirtschaft und Arbeit
Starken Schwachen
Gesamtstadt Gesamtstadt

niedrige Arbeitslosenquote

Industrie- und Gewerbeflachen werden zu
glnstigen Preisen fir Neuansiedlungen / Exis-
tenzgrindungen angeboten

Wachstum im Bereich der kleinen und mittel-
standischen Unternehmen

Agrarbereich stellt einen bedeutenden Wirt-
schaftsfaktor dar

Lage am Kustenkanal - Entwicklungspoten-
zial Logistik (z. B. C-Port)

- dezentrale Struktur der Stadt bringt Erschlie-
Bungs- und Erreichbarkeitsprobleme mit sich

- OPNV-Anbindung der Wohn- und Arbeits-
standorte unzureichend

- Friesoythe als Wohnstandort fur hochqualifi-
Zierte Arbeitskrafte / Fuhrungskrafte tiw. nicht
attraktiv genug

- Pendlersaldo negativ

- Entwicklung im C-Port bleibt hinter Erwartun-
gen zurtick

- Probleme im Aul3enbereich aufgrund landwirt-
schaftlicher Emissionen

Innenstadt

Innenstadt als bedeutsamer Wirtschafts- und
Arbeitsstandort (Uber 170 Unternehmen regis-
triert)

starke Entwicklung der Dienstleistungen im
Bereich der medizinischen Versorgung

Innenstadt

- zu wenige Dauerparkplatze fur die Mitarbeiter
von Unternehmen und Einrichtungen in der In-
nenstadt

Chancen und Entwicklungspotenziale

Gesamtstadt

Verbesserung der OPNV-Anbindung firr Ortschaften und Innenstadt

Verbesserung der Attraktivitat als Standort fir innovatives Gewerbe / Technologieunternehmen

Innenstadt

attraktive Innenstadt als Standortfaktor nutzen

Nutzung des Standortfaktors Krankenhaus (Synergien Gesundheitsversorgung / Versorgungs-

zentrum Innenstadt)

Verbesserung der Parkplatzsituation mit Blick auf Besucher und Dauerparker
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3.4 Verkehr

Verkehrsnetz und -belastung

Die verkehrliche Situation in Friesoythe wird gepragt durch die Lage im landlichen Raum. Die Kernstadt
erzeugt mit ihren Arbeitsplatzen und Einkaufsmdglichkeiten starke Verkehrsbeziehungen mit den zur
Stadt Friesoythe gehorenden Ortschaften und den angrenzenden Stadten und Gemeinden, die in erster
Linie mit dem Kraftfahrzeug abgewickelt werden (VEP 2004).

Das Hauptverkehrsnetz in der Stadt Friesoythe besteht aus der Bundesstral3e 72, die als Ortsumgehung
sudwestlich von Friesoythe verlauft, und radial auf die Kernstadt zulaufende Landes- und Kreisstral3en.
Die L 831 durchquert Friesoythe in Stidwest-Nordost-Richtung und hat einen Anschluss an die B 72. Die
Landesstral3en 832 und 835 minden aus Richtung Norden bzw. Stidosten in die L 831 ein. Die Kreis-
stral3en 297 und 343 enden an der L 832. Zum Hauptverkehrsnetz gehort die weitgehend fertiggestellte
Entlastungsstral3e, die im Norden den Niedersachsenring und die Bdseler Stral3e, im Sud-Osten den
Oldenburger Ring und im Sud-Westen den Minsterland-Ring umfasst. Der Minsterland-Ring ist plan-
festgestellt. (VEP 2004).

Die letzte, noch vor der Fertigstellung und Inbetriebnahme des Niedersachsenrings durchgeftihrte Ver-
kehrserhebung im gesamtstadtischen Stral3ennetz von 2004, hat u. a. ergeben, dass:

- die Verkehrsbelastung seit der Zeit der vorletzten Erhebung 1991 um ca. 35 % angestiegen ist,
- die Verkehrsabwicklung an den innenstadtischen Knotenpunkten zu Problemen fiihrt,
- die bis dahin fertiggestellten Abschnitte der Entlastungsstral3e eine Entlastungswirkung zeigen,

- der Ziel- und Quellverkehr mit einem Anteil von 42,5 % und der innenstadtische Binnenverkehr mit
einem Anteil von 37,08 % die gré3ten Anteile am Gesamtverkehr aufweisen (zum Vergleich liegt der
Anteil des Durchgangverkehrs bei 19,7 %). (VEP 2004).

Innenstadt

2008 wurde eine Verkehrserhebung am zentralen Knotenpunkt durchgeftihrt. Die Ergebnisse der ak-
tuellsten Verkehrserhebung am zentralen Knotenpunkt vom Jahr 2013 zeigen, dass die Verkehrsstarken
gegenlber dem Jahr 2008 in der Moorstralde um ca. 7 %, in der Kirchstral3e um ca. 9 % und in der Lan-
ge Stral3e um ca. 3 % angestiegen sind. Die Knotenpunktbelastung betragt insgesamt ca. 15.600
Kfz/Tag (vgl. SHP 2014).

Die verkehrliche Belastung der Innenstadt hat demgemal trotz Abstufung der Hauptverkehrsachsen zu
Gemeindestral3en und trotz Einfihrung von verkehrsberuhigenden MalRnahmen wie 30 km/h-Geschwin-
digkeitsbeschrankung und LKW-Fahrverbot zugenommen. Die Verkehrsgutachter schatzen, dass die
Verminderung der verkehrlichen Belastung erst nach der Fertigstellung des Entlastungsstral3enrings
durch Realisierung des Minsterlandringes sowie mit Verlagerung von Durchgangsverkehrsanteilen
durch eine Widerstandserh6éhung in Folge eines Rickbaus der Geschéaftsstral3en im Stadtkern moglich
ist (vgl. SHP 2014).

Das Parkraumangebot in der Innenstadt ist insgesamt ausreichend, wobei die verschiedenen Parkplatze
und Parkzonen unterschiedlich ausgelastet sind (SHP 2014). Die Parkplatzsituation im sudlichen Be-
reich der Innenstadt wird jedoch als unzureichend wahrgenommen; es zeichnet sich ab, dass neben der
Beschilderung weitere MalRnahmen erforderlich sind, um die Auffindbarkeit der Parkplatze zu erleich-
tern. Die Parkplatzsituation fir Dauerparker (insbesondere fur Mitarbeiter von gréf3eren Betrieben und
Einrichtungen in der Innenstadt) wird ebenfalls als unzureichend bewertet. Mit der Entwicklung des Ein-
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zelhandelsstandortes Famila ist ein gro3er offentlicher Parkplatz entfallen; das Parken auf dem Famila-
Parkplatz ist zeitlich begrenzt.

OPNV

Die OPNV-Anbindung der Stadt Friesoythe an groRere Stadte erfolgt ausschlieRlich tiber Busverkehr.
Zwei Sprinterlinien, S90 und 910, stellen eine schnelle Verbindung von Friesoythe zu den Stadten Ol-
denburg, Cloppenburg und Barf3el her. Zwei weitere Linien, 280 und 900, besitzen die gleichen Start-
und Zielpunkte, fahren jedoch Umwege, um Ortschaften zwischen den Stadten zu bedienen. Drei weite-
re Linien dienen hauptsachlich dem Schul- und Ausbildungsverkehr. Zurzeit wird durch den Landkreis
Cloppenburg ein regionales OPNV-Konzept erarbeitet. Im Rahmen dieses Konzeptes sollen u. a. Lo-
sungen fir die Optimierung der Anbindung der Ortschaften und Ortsteile an die Innenstadt erarbeitet
werden.

Die Stadt verfiigt Gber keine Bahnanbindung. Die stillegte Bahnstrecke wird durch die Museumseisen-
bahn Friesoythe-Cloppenburg fir touristische Zwecke benutzt. Der Bahnhof der Museumseisenbahn
befindet sich in Randlage zur Innenstadt. Die Stadt Friesoythe nimmt aktuell an einem landesweiten
Auswabhlverfahren teil, in dem die Wirtschaftlichkeit der Belebung der stillgelegten Bahnstecken geprdift
wird.

Radverkehr

Der Anteil des Radverkehrs am gesamtstadtischen Verkehrsaufkommen ist gering. Aufgrund der relativ
weiten Entfernungen zwischen der Kernstadt und den Ortschaften ist und bleibt der motorisierte Indivi-
dualverkehr voraussichtlich auch zukinftig das wichtigste Verkehrsmittel. Dem Fahrrad kann als alterna-
tives, klimafreundliches Verkehrsmittel hauptsachlich innerhalb der Kernstadt Friesoythe und im Freizeit-
und Urlaubsverkehr eine gré3ere Rolle zukommen (VEP 2004). Die Befragungen, die im Rahmen des
Einzelhandelsgutachtens durchgefuhrt worden sind, zeigen, dass im innenstadtischen Verkehr das
Fahrrad mit einem Anteil von ca. 19 % das zweitbeliebteste Fortbewegungsmittel ist (CIMA, 2009). Die
Rahmenbedingungen fur Radfahrer in der Innenstadt sind jedoch erschwert durch teilweise mangelhafte
Radverkehrsfiihrung, unzureichende Querungen, schmale Querschnitte der Radwege und Durchgange
und fehlende Wegeverbindungen im sudlichen Bereich der Innenstadt.

Zusatzliche Verkehrsinfrastruktur

Der Kustenkanal verbindet die Weser Uber die Hunte mit dem Dortmund-Ems-Kanal und stellt somit
eine wichtige Ost-West-Verbindung im norddeutschen Wasserstral3ennetz dar. Im Oldenburger Stadt-
gebiet folgt der Kustenkanal dem Verlauf der Hunte und ist daher in diesem Bereich tidebeeinflusst.
Eingangsschleuse fir den Kistenkanal ist im Westen die Schleuse Dorpen, im Osten die Schleuse OI-
denburg. Zwischen den beiden Schleusen wird ein konstanter Wasserstand fir die Schifffahrt vorgehal-
ten (Quelle: www.wsv.de).

Auf der Stecke der Museumseisenbahn Friesoythe-Cloppenburg wird auch der Giterverkehr abgewi-
ckelt. Die Weiterflihrung der Guterverkehrsstrecke bis zum C-Port und der Wiederaufbau der stillgeleg-
ten und demontierten Abschnitte werden in Friesoythe in Erwagung gezogen.
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Im Bereich Verkehr sind folgende Starken und Schwachen festzustellen:

Tabelle 9: Starken- und Schwachen-Profil im Handlungsfeld Verkehr
Starken Schwachen
Gesamtstadt Gesamtstadt

- Bau der Entlastungsstral3en (abschnittsweise
im Betrieb bzw. planfestgestelit)

starke Dominanz des motorisierten Individual-
verkehrs (Verkehrslarm- und Belastung) be-
dingt durch die dezentrale Raumstruktur der
Stadt

schlechte OPNV-Anbindung an groRere Stadte
(z. B. an Hochschulstandorte Vechta und OI-
denburg; Konsequenz: Abwanderung junger
Leute)

fehlende Bahnanbindung (Hinweis: Reaktivie-
rung der Bahnstrecke wurde untersucht)

tiw. Doppelnutzung der Nebenanlagen (Ful3-
und Radweg) fuhrt zu Nutzungskonflikten

Innenstadt

- Einrichtung von Tempo-30-Zonen in den
Hauptgeschéaftsstral3en

- insgesamt genugend Parkplatze vorhanden,
uberwiegend kostenlose Nutzung

Innenstadt

bedeutsamer Anteil des Radverkehrs am in-
nenstadtischen Gesamtverkehrsaufkommen

StralRenraumgestaltung entspricht nicht der
Geschwindigkeitsbegrenzung in den Haupt-
stral3en

tiw. problematische Ampelschaltungen und
StralRentberquerungen (z. B. Kirchstralie)

Méangel bei der Verkehrssicherheit und Barrie-
refreiheit im Stral3enraum

Zuordnung / Erreichbarkeit der Parkplatze
verbesserungswiurdig (Parkleitsystem fehlt)

tiw. fehlende Dauerparkplatze im Umfeld von
gréReren Betrieben und Einrichtungen

Chancen und Entwicklungspotenziale

Gesamtstadt

- OPNV-Konzept fiir den LK Cloppenburg in Bearbeitung (u. a. fiir verbesserte Anbindung der Ort-

schaften / Ortsteile an die Innenstadt)

- Reaktivierung der Bahnstrecke, direkte Erreichbarkeit / Anbindung der Innenstadt

Innenstadt

- nach Bau der Entlastungsstral3en gro3es Potenzial zur Umgestaltung und Aufwertung der Stral3en-

raume in der Innenstadt

- vorhandene Bahnstrecke als Potenzial nutzen (Bahnhof am Innenstadtrand, Flachen fir mogliche
Reaktivierung der Bahnstrecke planerisch gesichert)
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3.5 Soziale Infrastruktur und Bildung

In Friesoythe gibt es 10 Kindergarten. Die Anzahl der Betreuungsplatze ftr Vorschulkinder wird voraus-
sichtlich zuktinftig steigen, sodass das Angebot der Betreuungseinrichtungen, insbesondere im Kernort
und Altenoythe einer entsprechenden Anpassung erfordert (vgl. Kramer, 2008).

Die Stadt Friesoythe verfugt tber 17 schulische Einrichtungen, davon elf Grundschulen, eine Haupt- und
eine Realschule sowie zwei Gymnasien, eine Sonderschule fur Lernbehinderte und eine berufsbildende
Schule. Die Schiilerzahl liegt bei insgesamt ca. 4.600. Das Konzept der Ganztagsschule ist in den Schu-
len bereits umgesetzt. Das Umfeld der Grundschulen ist Uberwiegend attraktiv gestaltet und Gbernimmt
in den Ortsteilen aul3erschulische Funktionen als Spielplatz und Treffpunkt. Die Betreuung der Jugendli-
che wird durch Jugendtreffs in Friesoythe, Neuvrees, Kamperfehn und Markhausen, Neuscharrel und
Altenoythe gesichert. Aufgrund der unterschiedlichen Entwicklung der Kinderzahlen in den Ortsteilen
und Ortschaften erfordert die Grundschullandschaft zukinftig eine entsprechende Anpassung (vgl. Kra-
mer, 2008).

Das soziale Leben in Friesoythe wird durch aktive Vereine stark gepragt, wie z. B. Landfrauenvereine,
Schitzenvereine, Sportvereine - auch in den Ortsteilen und Ortschaften.

Die Stadtverwaltung ist bemiiht, durch besucherfreundliche Offnungszeiten, informative und benutzer-
freundliche Internetprasenz sowie weitere Mal3hahmen die Dienste des Rathauses birgernah zu gestal-
ten.

In Friesoythe befinden sich zwei gemeinnutzige Einrichtungen: der Caritas-Verein Altenoythe e. V. und
der Fachdienst Gemeindecaritas. Der Fachdienst Gemeindecaritas ist in Friesoythe eine Anlauf- und
Vermittlungsstelle fir Menschen in sozialen Notlagen und Ansprechpartner fir alle sozialen Fragen aus
den Kirchengemeinden. Die Gemeindecaritas hat die Friesoyther Tafel ins Leben gerufen, die zustandig
fur die Verteilung von Lebensmitteln an Menschen mit wenig Einkommen ist

(Quelle: www.friesoythe.de).

Mit dem St.-Marien-Hospital und dem Angebot der privaten Praxen ist die medizinische Versorgung in
Friesoythe sehr gut. Das Friesoyther St.-Marien-Hospital mit 130 Betten und jahrlich tiber 5.500 statio-
nar und 10.000 ambulant behandelten Patienten Gbernimmt auch in der Region eine wichtige medizini-
sche Versorgungsfunktion. Das Krankenhaus bietet den Menschen der Region ein breit gefachertes
Angebot im medizinischen, therapeutischen und pflegerischen Bereich. Angegliedert an das Kranken-
haus ist das medizinische Versorgungszentrum, welches die ambulante facharztliche Versorgung er-
ganzt.

Innenstadt

In der Friesoyther Innenstadt befinden sich einige fur die Stadt Friesoythe bedeutsame soziale und Bil-
dungseinrichtungen, wie die Katholische Kirchengemeinde St. Marien mit der historischen Kirche St.-
Marien, dem Pfarrhaus, der katholischen Bluicherei am Franziskusplatz und dem Angebot des Katholi-
sches Bildungswerks im Rathaus-Stadtmitte. Die beiden Friesoyther Gymnasien und die berufsbildende
Schule haben ihre Standorte ebenfalls dort.

Die Innenstadt hat allerdings praktisch keine Bedeutung als sozialer Treffpunkt und Begegnungsraum.
Wie die Umfrageergebnisse zeigen, ist das Einkaufen fur Stadt- und Umlandbewohner der Hauptgrund,
die Innenstadt zu besuchen (ca. 90 % der Nennungen, CIMA 2009). Diese Situation ist darauf zurtckzu-
fihren, dass die Innenstadt bisher zu wenige Anreize fir einen Aufenthalt bietet. Der 6ffentliche Raum
leidet unter einer hohen verkehrlichen Belastung und ist wenig attraktiv gestaltet. Es mangelt an Spiel-
moglichkeiten sowie gastronomischen Angeboten, insbesondere mit AulRengastronomie.
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Im Bereich soziale Infrastruktur und Bildung sind folgende Starken und Schwachen festzustellen:

Tabelle 10: Starken- und Schwachen-Profil im Handlungsfeld soziale Infrastruktur und Bil-
dung

Starken Schwéachen

Gesamtstadt Gesamtstadt

- alle weiterfuhrenden und diverse weiterbil-
dende Schulen vorhanden

- Konzept der Ganztagsschule umgesetzt

- Uberwiegend attraktives Umfeld der Grund-
schulen

- aktives Vereinsleben (Landfrauenvereine,
Schitzenvereine, Sportvereine auch in den
Ortschaften / Ortsteilen)

- Jugendtreffs in Neuvrees, Kamperfehn und
Markhausen, Neuscharrel und Altenoythe

- blrgernahes Rathaus (besucherfreundliche
Offnungszeiten, informative und benutzer-
freundliche Internetprasenz des Rathauses)

sehr unterschiedliche Entwicklung der Zahlen
der Kindergartenkinder in Teilgebieten

quartiersoffentliche Freirdaume fir Jugendliche
fehlen besonders in alteren, zentralen Ortslagen

bei Sportstatten teilweise Anpassung an Bedarf
alternder Bevolkerung erforderlich

Innenstadt

- aktives Jugendzentrum in Friesoythe mit
Ansprechpartnern in allen Stadtgebieten

Innenstadt

fehlende Spiel- und Begegnungsméglichkeiten
Im Innenstadtbereich

geringe Qualitat und fehlende Angebote im
Bereich Gastronomie / Aul3engastronomie

Chancen und Entwicklungspotenziale

Gesamtstadt

- kontinuierliche Anpassung der sozialen Infrastruktur an die Folgen des demografischen Wandels

Innenstadt

- Schaffung von attraktiven Aufenthalts- und Begegnungsraumen in der Innenstadt
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3.6 Energie und Umwelt

Energie

Die Stadt Friesoythe gehort bundesweit zu den fihrenden Kommunen im Bereich der regenerativen
Energien. In der Stadt werden ca. 40 Biogas-, ca. 60 Windkraft-, Gber 100 Sonnenenergie-, einige Erd-
warmeanlagen und eine Wasserkraftanlage betrieben. Die erzeugte Energie deckt den Eigenbedarf der
Stadt zu 188 % (zum Vergleich: 23 % Bundesrepublik Deutschland, 42 % Niedersachsen, 63 % Weser-
Ems, 109 % Cloppenburg, Quelle: EnergyMap; Angaben fir 21.02.2014). Die Stadt ist Mitglied im Netz-
werk Bioenergie-Region Suidoldenburg. Die Bioenergie-Regionen gehdren zum bundesweiten Vorhaben
zum Aufbau regionaler Strukturen im Bereich Bioenergie.

Immer intensiver werden in der letzten Zeit in Friesoythe die Mdglichkeiten der Nutzung erneuerbarer
Energiepotenziale vor Ort untersucht:

- 2012/13 wurde ein Warmenutzungskonzept bestehender Biogasanlagen fir Friesoythe entwickelt.
Die Untersuchungen im Bereich offentlicher Gebaude, Schulzentrum, Gewerbe und EFH-Gebiete im
Rahmen des Konzeptes haben ergeben, dass aus Wirtschaftlichkeitsgriinden lediglich die Energie-
versorgung des neu gestalteten Allwetterbads ,aqua ferrum* mit Biogas umgesetzt werden kann.
Das Gebaude wurde zu diesem Zweck mit einem BHKW ausgestattet.

- Weiterhin hat die Stadt an dem bundesweiten Pilotprojekt green2store ,Integrative Speichernutzung
in der Cloud” fur den Ausbau von regenerativen Energien® teilgenommen. Ziel des Projekts ist es,
dezentral verteilte Speicherkapazitaten unterschiedlichster Betreiber in einer ,Energy Storage Cloud*
zusammenzufassen, zentral zu verwalten und schlief3lich verschiedenen Akteuren der Energiewirt-
schaft zur Verfliigung zu stellen. Im Rahmen des Projektes wurde in Altenoythe ein dezentraler Spei-
cher fur Strom aus Photovoltaikanlagen aus dem Siedlungsbereich (ca. 100-200 EH) eingerichtet.

Als weitere umgesetzte wichtige Mal3nahmen in dem Bereich sind zu nennen:
- Einrichtung des Informationszentrum ,Regenerative Energien® in der Alten Mihle (2005),

- Prufung der Versorgung neugeplanter Siedlungsgebiete mit erneuerbaren Energien im Bauleitverfah-
ren,

- Ausstattung der Schulen mit Photovoltaikanlagen sowie das

- Energiemanagement in den kommunalen Liegenschaften.

Seit 2004 wird in Friesoythe im Rahmen eines Energiemanagements ein Energiebericht Gber den Ver-
brauch in den allen allgemeinen Einrichtungen der Stadt - mit Ausnahme der Dritten tiberlassenen Ob-
jekte - erstellt. Der Energiebericht gibt einen Uberblick tiber die aktuellen Verbrauchzahlen und tber die
Veranderungen im Zeitverlauf und stellt somit eine wichtige Entscheidungsgrundlage im Bereich der
kommunalen Liegenschaften dar. Der Ruckblick aus dem Jahr 2013 zeigt, dass durch die Einflihrung
des Energiemanagements der Warme-, Strom- und Wasserverbrauch und damit auch die CO,-
Emissionen in den letzten zehn Jahren insgesamt gesunken sind. Aul3erdem wurden Kosten von 100-
150 T€ jahrlich eingespart (Berechnung bei unverdndertem Energieverbrauch).

Weitere konzeptrelevante Ergebnisse und Empfehlungen des letzten Energieberichts 2013 lassen sich
wie folgt zusammenfassen:

- Die Stromverbrauche der Sporthallen Altenoythe und Gehlenberg sind zu hoch, sodass hier eine
Sanierung der Beleuchtung erforderlich ware.

- Die Verbrauche in den Kindergarten sind beim Warmeverbrauch und Strom gestiegen, sodass hier
MalRnahmen zur Sensibilisierung zum Thema Energieverbrauch erforderlich waren.
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- Durch die bisherigen SanierungsmalRnahmen im Bereich Stral3enbeleuchtung (Umstellung der Stra-
Renlampen auf LED) konnten erhebliche Einsparungen erzielt werden; es empfehlt sich diese Mal3-
nahmen fortzusetzten (Stadt Friesoythe, Januar 2014).

Die Sanierung der Gebaudesubstanz der 6ffentlichen Liegenschaften kbnnte voraussichtlich weitere
energetische und wirtschaftliche Optimierungen bringen.

Umwelt

Die Stadt Friesoythe wird von der Soeste durchquert. Sie bildet sich aus zwei Quellbachen in den Fluren
Hesselnfeld und Egterholz in der Gemeinde Emstek und fliel3t in nordwestlicher Richtung durch die
Stadt Cloppenburg, in die Thulsfelder Talsperre, die in den zwanziger Jahren an der stdlichen Grenze
der Stadt Friesoythe erbaut wurde und von dort in die Leda, die in die Ems entwassert.

Die Soeste ist abschnittweise, insbesondere sudlich der Innenstadt, touristisch erschlossen. Sie bildet
das Ruckgrat des Stadtparks. Insgesamt profitiert die Stadt bisher noch zu wenig von der Flusslage,
obwohl die Uferbereiche ein Potenzial fir Naherholung und Klimaverbesserung darstellen (vgl. Kap. 5.2,
Stadt zum Fluss — Erlebbarkeit der Soeste).

Im Rahmen des ILEK 2007 und im folgenden Regional-Manage ment-Prozess hat sich der Hochwasser-
schutz zum zentralen Anliegen aller beteiligten Gemeinden und auch der beteiligten Fachbehdrden und
Verbande entwickelt. In Friesoythe schranken die Uberschwemmungen, die durch den Streek verur-
sacht werden, die Wohnbaulandentwicklung im stdlichen Bereich der Kernstadt ein. Betroffen sind hier
insbesondere attraktive, innenstadtnahe und stadtparknahe Lagen. In der regionalen Zusamme narbeit
hat die Stadt Friesoythe bereits Gewasserentwicklungsmalinahmen an der Soeste umgesetzt, die unter
anderem dafir sorgen, dass Friesoythe auch schwere Regenfélle weiterhin schadlos Ubersteht sowie
Malnahmen zur Verbesserung der Gewasserstruktur und der Gewasserqualitat im Abschnitt zwischen
Friesoythe und der Gemeinde Barf3el.
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Legende
- Berechnetes Uberschwemmungsgebiet bei HQ 100

Abbildung 20: Karte Uberschwemmungsgebiete, Quelle: Landkreis Cloppenburg
Der Landrat Amt fiir Wasser- und Abfallwirtschaft, LK Cloppenburg Juni 2014
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Im Bereich Energie und Umwelt sind folgende Starken und Schwachen festzustellen:

Tabelle 11: Starken- und Schwachen-Profil im Handlungsfeld Energie und Umweltschutz
Starken Schwachen
Gesamtstadt Gesamtstadt

vorbildliche Kommune im Bereich erneuerbare
Energien: ca. 40 Biogas-, ca. 60 Windkraft-,
uber 100 Sonnenenergie-, Erdwarmeanlagen,
Wasserkraftanlage (Bioenergieregion Stdol-
denburg)

hoher Energieverbrauch durch hohen Anteil
des motorisierten Individualverkehrs

kommunale Liegenschaften / 6ffentliche Ge-
baude noch nicht umfassend und nachhaltig
energetisch saniert

Innenstadt

tiw. energetisch-sanierungsbedurftiger Gebau-
debestand im Innenstadtbereich (v. a. Was-
serstralde)

veraltete, uneinheitliche StralRenbeleuchtung
Im Innenstadtbereich (Austausch geplant)

Chancen und Entwicklungspotenziale

Gesamtstadt

weiterer Ausbau der erneuerbaren Energien

Nutzung der erneuerbaren Energiepotenziale (z. B. Biogas) fur die Fern- / Nahwarmeversorgung

Innenstadt

Potenziale fir Nachverdichtung und Innenentwicklung nutzen

Energie-Einsparpotenzial im privaten Bereich nutzen (energetische Gebaudesanierung)

Energie-Einsparpotenzial im 6ffentlichen Bereich nutzen (Stral3enbeleuchtung, Energieversorgung

etc.)

Ausbau der stadtdkologischen Qualitaten (z. B. Uferbereiche der Soeste fir Klimaverbesserung,

Naherholung nutzen)
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3.7 Kultur, Sport, Freizeit und Erholung

Kultur

Die Stadt Friesoythe ist mit kultureller Infrastruktur gut ausgestattet. In diesem Zusammenhang sind das
Kulturzentrum ,Alte Wassermihle* mit dem Informationszentrum ,Regenerative Energien“, das Postge-
schichtliche Museum Friesoythe sowie das ,Forum am Hansaplatz‘ zu erwdhnen. Das ,Forum am Han-
saplatz‘, eine Mehrzweck- und Pausenhalle gehdrt zum Albert-Magnus-Gymnasium und dient zusétzlich
als Veranstaltungsort. Der Raum ist flexibel nutzbar und beinhaltet Saal mit Kleinblhne, Foyer und Ca-
feteria. In der Stadt befinden sich aul3erdem sieben o6ffentliche Biichereien.

Friesoythe hat eine lange Tradition der Schmiedekunst und der Metallgestaltung und versteht sich daher
als ,Eisenstadt”. Seit 2004 ist sie die nordlichste deutsche Stadt im ,Ring der Europdischen Schmiede-
stadte”. Die Spuren der Geschichte werden im Stadtbild durch Kunstwerke und Gestaltungsobjekte aus
Eisen und Metall erkennbar gemacht. Jedes Jahr am 3. Wochenende im September findet das ,Friesoy-
ther Eisenfest” statt.

2013 hat Friesoythe an der Landesinitiative ,,Ab in die Mitte! Niedersachsen 2.0-NetzZWerkStadt” teilge-
nommen, die sich um eine nachhaltige Entwicklung der Ortszentren sowie den Erhalt ihrer Lebensfahig-
keit bemtht, und wurde Anfang 2014 mit ihrem Projekt ,Friesoythe — eisenARTig einzigARTIig" zu einem
der sechs Preistrager gekurt. Die Stadt stellt hierbei ihre Tradition als Eisenstadt in den Mittelpunkt und
organisiert im Laufe des Jahres verschiedene Aktionen, um die Friesoyther Innenstadt in der Wahrneh-
mung der Menschen neu zu positionieren.

Sport

Die Stadt Friesoythe verflgt Uber eine sehr gute Sportinfrastruktur: neben den finf Sporthallen, gehdren
vier Tennisanlagen, eine Tennishalle, ein Frei- und Hallenbad sowie drei Reithallen und 29 Ful3ballplat-
ze dazu. Insgesamt sind 27 Sportvereine in Friesoythe aktiv. Damit zahlt sie zu den am umfangreichsten
mit Sportstatten versorgten Stadten/Gemeinden in Niedersachsen. In Oktober 2014 er6ffnet in der Stadt
ein neues Allwetterbad das ,aqua ferrum".

Freizeit und Erholung

Friesoythe bietet ein breites Angebot an Naherholungs- und Freizeitméglichkeiten an. Die Stadt ist in
das Uberregionale Erholungsgebiet Thilsfelder Talsperre mit weiten Moor- und Geestlandschaften ein-
gebunden. In diesem Gebiet befinden sich neben der einzigen Talsperre in Norddeutschland vielfaltige
Rad-, Reit- und Wanderwege, eine Naturgolfanlage, ein Segel- und Motorflugplatz, der Tier- und Frei-
zeitpark Thiule, ein Kletterwald und der MolliBar-Spielpark. Weitere Naherholungsgebiete sind in Fries-
oythe der Stadtpark sowie die Eleonorenwaldflache. Teilflachen des Waldes sind als Naturschutzgebiet
bzw. als FFH-Gebiete gekennzeichnet und unterliegen dem gesetzlichen Biotopschutz. Durch den Wald
verlaufen ein Lehm- und ausgebauter Radwanderweg.

Die Stadt Friesoythe durchqueren zwei regionale touristische Routen: die Boxenstopp-Route und die
Ferienstral3e. Auf der Soeste gibt es den sechs km langen "Kanulehrpfad Soestetal". Eine weitere Frei-
zeitmoglichkeit ist die Anreise mit der Museumseisenbahn auf einer tUber 100 Jahre alten und 26 km
langen Fahrstrecke von Cloppenburg nach Friesoythe. Weiterhin befinden sich in Friesoythe einige Se-
henswirdigkeiten wie ist die St.-Vitus-Kirche aus dem 9. Jahrhundert in Altenoythe, die Windmtihle
Gehlenberg, die Gehlenborg’'sche Scheune in Markhausen, der ,Pestschinken” in der Marienschule,
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,der alte Vierful3“ beim alten Rathaus-Stadtmitte, das Werkhaus Pancratz und das Wisentdenkmal in
Neuvrees.

Innenstadt

In der Innenstadt gibt es einige fur die Stadt Friesoythe bedeutsame kulturelle Einrichtungen und touris-
tische Ziele, wie die katholische Biicherei am Franziskus Platz, das Postgeschichtliche Museum Fries-
oythe, die ,Alte Wassermuhle®, das ,Forum am Hansaplatz®, der Bahnhof der Museumseisenbahn Clop-
penburg-Friesoythe. In Verbindung mit der vielfaltigen Einzelhandelslandschaft bietet die Innenstadt ein
breites Spektrum von kulturellen und Freizeitnutzungen.

Die derzeitige stadtebauliche Gestaltung beeintrachtigt jedoch die Entwicklung der Freizeitnutzung in
der Innenstadt. Der historische Stadtkern wird durch den motorisierten Verkehr belastet, der auch noch
die offentlichen Raume pragt. Die Ful3- und Radwege sind schmal, die Querungen unbequem, die Stra-
Renmobblierung ist nicht zeitgemald. Es mangelt an Flachen fur Aul3engastronomie und Spielbereichen.
Das Potenzial der Flusslage wird nicht ausgeschopft: die Uferbereiche der Soeste sind unzuganglich
und unattraktiv gestaltet.

Abbildung 21: Die Alte Wassermiihle, heute ein Abbildung 22: St.-Vitus-Kirche in Altenoythe
Kulturzentrum sowie ein Infor-
mationszentrum , Regenerative
Energien®

Abbildung 23: Die Thulsfelder Talsperre, Abbildung 24: Soesteufer im Stadtpark
Quelle: www.friesoythe.de
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Abbildung 25: Das Allwetterbad , aqua ferrum“ wird im Oktober 2014 fertiggestellt,
Quelle: www.friesoythe.de
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Im Bereich Kultur, Sport, Freizeit und Erholung sind folgende Starken und Schwéchen festzustellen:

Tabelle 12: Starken- und Schwachen-Profil im Handlungsfeld Kultur, Sport, Freizeit und Erho-
lung

Starken Schwéachen

Gesamtstadt Gesamtstadt

- Eigenstandiges Image als ,Eisenstadt*

- touristische Potenziale und Sehenswirdigkei-
ten vorhanden

- attraktive Freizeiteinrichtungen und -angebote
(Sport-, Schwimmhallen, Allwetterbad, Fahr-
radverleih etc.)

- umfangreiches Radwegenetz
- Kanueinstiegsmoglichkeiten vorhanden

- attraktive Veranstaltungen

- fehlende OPNV-Verbindung zu den touristi-
schen Zielen und Freizeitangeboten

- Boxenstopproute Richtung Kistenkanal ab-
schnittsweise in einem schlechten Zustand

Innenstadt

- Stadtpark mit hoher Aufenthaltsqualitat (Tei-
che, geplanter Ausbau, u. a. Mehrgeneratio-
nenspielplatz etc.)

- Bahnhof der Museumseisenbahn in der Innen-
stadt

- offizielles Gaststatten- und
Gastronomieverzeichnis vorhanden

Innenstadt

- zentraler (Markt-)Platz fir Veranstaltungen in
der Innenstadt fehlt

- Uferbereiche der Soeste unzugéanglich und
unattraktiv gestaltet

- unattraktive Gestaltung des Bahnhofsumfeldes
der Museumsbahn

- Radfuhrung verbesserungsfahig

- schwaches Gastronomieangebot

Chancen und Entwicklungspotenziale

Schwerpunkt Innenstadt

- touristische Vermarktung der Potenziale und Sehenswiurdigkeiten, u. a. der Innenstadt

- grol3es Potenzial fur die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdten entlang der Soeste, insbesondere
im innenstatischen Bereich (Orientierung zum Wasser)

- Anbindung der Radrouten an die Innenstadt kann weitere Besucher in die Innenstadt fihren
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4 Ziele und Leitbilder der Stadtentwicklung

In den folgenden Charts sind die aus der vorangegangenen SWOT-Analyse der wichtigsten Handlungs-
felder abgeleiteten strategischen Ziele der Stadtentwicklung von Friesoythe dargestellt. Dabei werden
einerseits die Querbeziehungen und Verflechtungen zwischen den einzelnen Handlungsfeldern erkenn-
bar.

Andererseits wird neben dem Blick auf die Gesamtstadt jeweils der Focus auf die strategischen Ziele fir
die Entwicklung der Innenstadt gelegt um die Bedeutung der Innenstadt als Versorgungs-, Begegnungs-
und Kommunikationszentrum ftr die Stadt Friesoythe zu verdeutlichen.

4.1 Strategische Entwicklungsziele

Handlungsfelder: Innenstadt und Einzelhandel und Wohnen
Gesamtstadt

Verkehr - Friesoyfthe als attraktiven Wohnstandort wei-
terentwickeln /

(far junge Familien, Facharbeitskrafte mit Fa-
milien, gesundes Wohnumfeld, attraktive Bil-
dungs- und Freizeitangebote etc.)

Arbeit
und
Wirtschaft

Innenstadt -  Wohn-Flachenreserven des FNP mobhilisieren

Einzelhandel - Potenziale der Wohnsiedlungen aus den 50er-

Kultur, Energie 70er Jahre nutzen
Sport, und (quartiersnahe Seniorenwohnungen erleichtern
Erholung, Umnwalt Umzug, junge Familien ziehen in freiwerdende

Freizeit Einfamilienhauser)

- Konzentration auf Innenentwicklung
(Baulucken, Brachflachen, Nachverdichtung)

Soziale

Infrastruktur Innenstadt

- Nutzungsvielfalt der Innenstadt weiterentwi-
ckeln
(Wohnen, Arbeiten, Versorgung, Freizeit)

- vielfaltiges Wohnungsangebot in der Innen-
stadt ausbauen
(auch fur Starter, Singles, Senioren und kos-
tenglnstige Wohnungen)
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Handlungsfelder: Innenstadt und Einzelhandel, Verkehr und Arbeit und Wirtschaft

Arbeit
und
Wirtschaft

Innenstadt,
Einzelhandel

Kultur, .
Sport, Eﬂﬁrdge
Erholung, Uit

Freizeit

Soziale
Infrastruktur

0310-13-025 e 140924 Friesoythe ISEK_Bericht.docx

Gesamtstadt

FNP-Flachenreserven mobilisieren (innovative
Unternehmen ansiedeln)

OPNV-Anbindung Ortschaften — Innenstadt
verbessern

(OPNV-Konzept des LK CLP umsetzen, Bahn-
strecke reaktivieren)

Innenstadt

Attraktive Innenstadt als Standortfaktor weiter-
entwickeln (auch zur Sicherung und Gewin-
nung qualifizierter Arbeitskrafte)

Krankenhaus als Standortfaktor nutzen
(Synergien Gesundheitsversorgung — Versor-
gungszentrum)

Verkehrsraum zu attraktivem Aufenthaltsraum
umbauen (ehemalige Ortsdurchfahrten / Lan-
desstral3en riickbauen und gestalten)

Parkplatzsituation optimieren
(Stellplatz-Angebot, aul3ere Erschlief3ung und
fuRlaufige Anbindung; fir Innenstadtbesucher
und Dauerparker, besondere Beriicksichtigung
von arbeitsplatzintensiven Einrichtungen und
Betrieben)

Attraktives Ful3- / Radwegenetz
(auch zur Reduzierung des motorisierten Indi-
vidualverkehrs)

dezentrale Fahrradabstellmdglichkeiten schaf-
fen;

zentrale Fahrradabstellanlage ggf. im Zusam-
menhang mit OPNV-Konzept /

Ausbau ZOB zur Mobilitatsstation
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Handlungsfelder: Innenstadt und Einzelhandel und Energie und Umwelt

Arbeit
und
Wirtschaft

Innenstadt,
Einzelhandel

Kultur,
Sport,
Erholung,
Freizeit

Energie
und
Umwelt

\Wohnen

Soziale
Infrastruktur

0310-13-025 e 140924 Friesoythe ISEK_Bericht.docx

Gesamtstadt

- Klimaanpassung durch Verbesserung der
stadtokologischen Qualitaten
(Grinzige, Freiflachen entwickeln, Soeste-
Aue aufwerten)

- Klimaschutz und Verbesserung der Energieef-
fizienz
(durch Energie-Einsparung: z. B. Stral3enbe-
leuchtung, Gebaudeversorgung,
energetische Gebaudesanierung privat und o6f-
fentlich, kommunale Liegenschaften,
dezentrale Nahwarmeversorgung / Blockheiz-
kraftwerk, Nutzung Biogas etc.)

- Energetisch optimierte Stadtplanung (vorberei-
tende und verbindl. Bauleitplanung)

Innenstadt

- Stadt zum Fluss 6ffnen
(Uferbereiche der Soeste aufwerten und zu-
ganglich machen fur Naherholung, Freizeitnut-
zungen, Aul3engastronomie etc.)

- Durchgrinung der Innenstadt-Stral3enrdume
verbessern
(=>Standorte und geeignete Arten der Stra-
Renbdume prifen)
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Handlungsfelder: Innenstadt und Einzelhandel, Soziale Infrastruktur und Kultur, Sport, Erholung,
Freizeit

Gesamtstadt

- Sozale Infrastruktur kontinuierlich an sich ver-
andernden Bedarf anpassen
(Folgen der demografischen Entwicklung, z. B.
Kindergarten, Schulen, Begegnungsstétten,
multifunktionale, flexible Nutzungen der 6ffent-
lichen Infrastruktur, z.B. Ganztagsnutzung
durch verschiedene Nutzergruppen)

Arbeit
und
Wirtschaft

Innenstadt,
Einzelhandel

- Touristische Potenziale und Angebote weiter

Kultur, Energie ausbauen und besser vermarkten
Sport, und (Ziele, Sehenswirdigkeiten, Einrichtungen,
. Erholung, Utnwelt Radrouten, Wasserfreizeit etc.)
_ Freizeit

Wohnen Innenstadt

Soziale
Infrastruktur

- attraktive Radrouten mit der Innenstadt ver-
kntpfen
(gleichzeitig groReres Nachfragepotenzial z. B.
fur (AuRen-)Gastronomie)

- attraktive, barrierefreie Aufenthalts- und Be-
gegnungsraume fur alle Bevolkerungsgruppen
und Generationen schaffen
(fir Spielen, Begegnung, Erholung auf Platzen,
Grin- und Freiflachen)

- Aufenthalts- und Erlebnisqualitat in der Innen-
stadt verbessern
(fir Besucher und Bewohner;
z. B. mehr Banke, Spielplatze fir alle Genera-
tionen, WLAN-Hotspots)

0310-13-025 e 140924 Friesoythe ISEK_Bericht.docx Seite 55



f Grontmij

4  Zele und Leitbilder der Stadtentwicklung

4.2 Leitbild , Friesoythe 2030

Im Leitbild werden die strategischen Ziele und Leitvorstellungen der einzelnen Handlungsfelder zusam-
mengefasst und als Visionen zur langfristigen Stadtentwicklung formuliert:

Innenstadt als attraktiver Begegnungsraum

Die Innenstadt ist als Lebens- und Begegnungsraum fir Erwachsene, Kinder und Jugendliche, ftr Men-
schen mit und ohne Behinderung, fir Erholungssuchende und Touristen gestaltet. Die Lange Stralie,
die Bahnhofsstral3e, die Kirchstral3e und die Moorstral3e sind aufgewertet zu einem Ort, der Lust auf
Verweilen macht und Lebensqualitat in der Friesoyther Innenstadt schafft. Eine verkehrsberuhigte In-
nenstadt l&dt auch zum Einkaufen ein.

Friesoythe - Stadt am Fluss

Die Uferbereiche der Soeste laden zum Verweilen ein. Ful3- Radwege begleiten den Fluss. Die neu
gestalteten Wege und Platze in der Innenstadt sind zu beliebten Treffpunkten geworden. Entlang der
Soeste sind attraktive gastronomische Betriebe angesiedelt, die die Uferbereiche fir Aul3engastronomie
nutzen. Zusammen mit dem Stadtpark, der mit Mehrge nerationsangeboten ausgestattet ist, entwickelt
sich der innenstéadtische Abschnitt der Soeste zu einem beliebten Freizeit- und Erholungsbereich.

Nachhaltige Siedlungsentwicklung

In zentralen Lagen von Friesoythe entstehen neue, energetisch optimierte Wohngebiete, die durch hohe
stadtebauliche Qualitaten Uberzeugen. Die Gebaudesubstanz der Innenstadt und der alteren innen-
stadtnahen Wohngebiete ist zeitgemall modernisiert. Durch Nachverdichtung und Umbau entstehen hier
viele unterschiedliche Wohnformen. Die Wohnlagen profitieren von der Nahe zur Innenstadt und zu
attraktiven Naherholungsgebieten.

Innovative Wirtschaft

Die Wirtschaft entwickelt sich weiterhin positiv. Der Anteil innovativer Unternehmen steigt. Die Attraktivi-
tat der Stadt fuhrt dazu, dass sich zunehmend hochqualifizierte Arbeitskrafte fur Friesoythe als Wohn-
und Arbeitsstandort entschieden.

Mobil und barrierefrei

Die OPNV-Anbindung der Ortsteile und Ortschaften ist dank dem neuen, flexiblen Mobilitatskonzept
gegeben. Die Anbindung an die grof3en Stadte ist durch die reaktivierte Bahnstrecke gegeben. Im Alltag
werden zunehmend alternative Verkehrsmittel genutzt. Die Einwohner der Kernstadt nutzen fur kurze
Strecken die attraktiven Radwege. Der Anteil der E-Bikes und umweltfreundlichen Elektroautos steigt.

Zukunftssichere soziale Infrastruktur

Die soziale Infrastruktur entspricht den Bedurfnissen und den Erwartungen aller Generationen. Insbe-
sondere die Innenstadt erlebt eine Renaissance als Treffpunkt und Begegnungsraum.
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5 Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept

5.1 Wohn- und Gewerbeflachenentwicklung

Friesoythe z&hlt zu den Stadten, deren Bevdlkerung gegen den bundesweiten Trend noch wachst und
die als Teil einer prosperierenden Wirtschaftregion eine positive wirtschaftliche Entwicklung zu ver-
zeichnen haben. Um diese Wachstumsimpulse fir eine nachhaltige Stadtentwicklung nutzen zu kénnen,
sind zwei Strategien in der Flachenentwicklung erforderlich:

Erstens missen in Zukunft neue Wohn- und Gewerbegebiete entwickeln werden. Das Ziel der Planung
muss jedoch sein, diese Flachen "bedarfsgerecht" anzubieten. Die Siedlungsflachen sollten nur erwei-
tert werden, wenn der Bedarf dafir begriindet werden kann. Die neuen Wohn- und Gewerbeflachen
sollen bevorzugt an geeignete Siedlungsbereiche angebunden werden bzw. in diese integriert werden.
In dieser Hinsicht kann die Stadt Friesoythe auf ihre bisherigen Erfahrungen in der Flachenentwick-
lungspolitik zurtickgreifen. Die entsprechenden Voraussetzungen dafir sind im Flachennutzugeplan
geschaffen worden.

Bei der Entwicklung der neuen Wohn- und Gewerbegebiete soll groRer Wert auf die Sicherung stadte-
baulicher Qualitaten, wie Einbindung in das Orts- und Landschaftshild, Ausgestaltung der Gebaude und
Freiflachen, gelegt werden. Eine energetische Optimierung soll bereits in der Planungsphase mitbertck-
sichtigt werden. In dieser Hinsicht kann die Stadt Friesoythe auf die vorhandene Infrastruktur und Kom-
petenz im Bereich der erneuerbaren Energien zuriickgreifen um einen besonderes Standortmerkmal zu
etablieren. Gestalterisch attraktive und energetisch optimierte Wohn- und Gewerbegebiete kdnnen Vor-
teile im interkommunalen Wettbewerb bringen.

Zweitens ist es empfehlenswert in landlichen Raumen eine starkere Verdichtung vorhandener Sied-
lungsstrukturen anzustreben, die Flachenerschliel3ung auf die Kernsiedlungsraume zu beschranken und
der Innenentwicklung den Vorrang einzuraumen. Innenentwicklung bedeutet einerseits, den Neubau auf
Reserve- und Brachflachen zu konzentrieren und gleichzeitig die alteren Siedlungsbestande zeitgemaf
und nachfragegerecht umzubauen, zu sanieren und zu modernisieren. Die Bestandssicherung und Be-
standsaufwertung bietet die Moglichkeit, das Wohnungsangebot an die demografischen Entwicklungs-
tendenzen und Nachfragen anzupassen und die Freizeitinfrastruktur punktuell zu verbessern durch z.B.
den Ausbau von Mehrgenerationen-Spielplatzen oder ErschlieBung attraktiver Landschaftsbereiche fir
Naherholungszwecke. Ein grol3es Potenzial stellen in dieser Hinsicht die innenstadtnahen Siedlungen
aus den 60er, 70er, 80er sowie die Innenstadt dar. Um die Innenentwicklung zu ermoglichen, ist voraus-
sichtlich eine Anpassung der vorhandenen Bebauungsplane erforderlich.

Fur die Innenentwicklung sprechen viele 6kologische und wirtschaftliche Griinde. Zusatzlich kommt die
Innenentwicklung den gegenwartigen Wohnpréaferenzen vieler Haushalte und Standortpraferenzen vieler
Betriebe entgegen, die zunehmend attraktive, gut erschlossene, zentrale Lagen bevorzugen. Von be-
sonderer Bedeutung in Friesoythe sind die Vorteile der raumlichen Nahe von Wohn-, Arbeits- und Ver-
sorgungsstrukturen, die zur Verkehrsreduzierung fihren und Grundlage zum Aufbau klimaneutraler
Mobilitat (Radverkehr, Elektromobilitat) darstellen.
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52 Stadt zum Fluss — Erlebbarkeit der Soeste

Seit einigen Jahren setzt die Stadt Friesoythe Mal3inahmen entlang der Soeste um, mit dem Ziel, die
Uferbereiche fur Erholungszwecke zu erschlie3en, die Erlebbarkeit des Flussraumes und des Wassers
in der Stadt zu verbessern. Einige wichtige Projekte sind in der Innenstadt bzw. im innenstadtnahen
Bereich in diesem Zusammenhang bereits umgesetzt worden. Dazu z&hlen insbesondere die Sanierung
der Wassermihle und die Umgestaltung ihres Umfeldes, die Gestaltung eines Radwegs hinter der Be-
bauungsreihe der Stral3e ,Am alten Hafen®, die Erschliel3ung der stidlichen Abschnittes des Soeste fir
Freizeit- und Erholung (Kanu-Lernpfad) und der Ausbau des stadtischen Bades zu einem Allwetterbad
(,agua ferrum®).

Weitere Projekte befinden sich noch in der Planungs- bzw. Umsetzungsphase. Im innerstadtischen Be-
reich sind folgende MalRnahmen geplant (s. a. ausfihrliche Darstellung in der VU Innenstadt, 2014):

- Malnahmen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat im Uferbereich und Verbesserung der Zugang-
lichkeit und der Flussquerungsmaoglichkeiten, u.a.: Soeste-Terrassen am ,Franziskusplatz®, Soeste-
Steg am Rathaus Stadtmitte, Gestaltung einer Stral3enraumaufweitung an der ,Wasserstral3e“ (vgl.
Kap. 5.3)

- Umnutzung des ehemaligen Postgebaudes flr gastronomische Zwecke
- Informationspunkt an der historischen Schiffsanlegestelle (Umschlagshafen)
- Westentaschenpark am Wehr

- Ausbau der Ful3- und Radwege zwischen ,Am Alten Hafen* und ,Wasserstral3e“, inkl. Briickener-
neuerung

- FuB- und Radweg zwischen der ,Wasserstral3e* und ,Sieben Provinzen*

AuRerhalb der Innenstadt sind weiterhin folgende MalRnahmen geplant:

- Ausbau der Freizeitinfrastruktur im Stadtpark: Mehrgenerationenspielplatz, Naturerlebnispfad, Boule-
Anlage, DiscGolfPark

- ErschlielBung des Abschnittes zwischen der ,Sedelsberger Stral3e“ und der ,Schwaneburger Stral3e”
westlich der Soeste flr den Ful3- und Radverkehr

Eine Ubersicht tber samtliche MaRnahmen im Zusammenhang mit der Soeste gibt die folgende Karte
~Stadt zum Fluss — Erlebbarkeit der Soeste” (Abbildung 26).
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5.3 Innenstadtentwicklung

Parallel zur ISEK-Erstellung sind fiir die Innenstadt von Friesoythe Vorbereitende Untersuchungen
durchgefiihrt worden, um Beurteilungsgrundlagen Uber die Notwendigkeit einer stadtebaulichen Sanie-
rung zu gewinnen. Die Ergebnisse der Vorbereitenden Untersuchungen haben die Notwendigkeit einer
Sanierungsmal3inahme bestatigt. In die Vorbereitenden Untersuchungen sind u. a. die Ergebnisse der
Verkehrsentwicklungsplanung fir die Innenstadt eingeflossen, die die Méglichkeiten der Reduzierung
des Durchgangsverkehrs durch Verkehrsberuhigung und Umgestaltung der Stral3enraume in der Innen-
stadt von Friesoythe detailliert darstellen (SHP Ingenieure 2013/14).

Die Durchfihrung der SanierungsmafRnahme unterstitzt die Umsetzung der strategischen Stadtentwick-
lungsziele, die im Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes (ISEK) erarbeitet worden sind.
Die Innenstadtentwicklung leistet einen wichtigen Beitrag zur Entwicklung in den Handlungsfeldern
Wohnen, Arbeit und Wirtschaft, Energie und Umwelt sowie Soziale Infrastruktur und Kultur, Sport, Erho-
lung, Freizeit (vgl. Kap. 4.1).

Der dauerhafte Erhalt und die Entwicklung der Innenstadt von Friesoythe als Einzelhandels-, Wohn- und
Arbeitsstandort mit einer Nutzungsvielfalt, die durch erganzende Kultur- und Bildungs- sowie Versor-
gungs- und Freizeitangebote entsteht, wird nur durch die Steigerung der Attraktivitat des stadtebauli-
chen Umfeldes mdglich sein. Dazu zahlen insbesondere die StralRenraume der Hauptgeschéaftsstrallen
(ehemalige Ortsdurchfahrten), die Uferbereiche der Soeste und die Wege zwischen den bedeutsamen
Einzelhandels- und Dienstleistungsstandorten. Die im Rahmen der vorliegenden Konzepte und Untersu-
chungen formulierten Entwicklungsziele sind deshalb:

- Rickbau der ehemaligen Ortsdurchfahrten (Landesstral3en) zum Stadtraum

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat der offentlichen Raume (insbesondere Lange
Stral3e, Bahnhofstral3e, Moorstral3e und Kirchstral3e)

- funktionale, gestalterische und 6kologische Aufwertung der Uferbereiche der Soeste (Zuganglichkeit,
Querungsmoglichkeiten, Freizeit- undErholungsnutzung)

- Verbesserung der Ful3- und Radverkehrssituation (barrierefreie, attraktive und sichere Wege; de-
zentrale Fahrradabstellplatze)

- Neuordnung des Quartiers Lange Stral3e — Wasserstral3e — Bgm.-Krose-Stral3e

- Optimierung des Angebotes an offentlichen Parkplatzen insbesondere im sidlichen Innenstadtbe-
reich zwischen Lange Stral3e und Moorstral3e

- Weiterentwicklung der Nutzungsvielfalt / Nutzungsmischung in der Innenstadt (Wohnen, Arbeiten,
Versorgung und Dienstleistungen)

- energetische Optimierung der privaten und 6ffentlichen Gebaudesubstanz

Die sich aus den Entwicklungszielen ergebenden Gestaltungsschwerpunkte in der Innenstadt sind: die
StralBenrdume der ehemaligen Ortsdurchfahrten (Landesstral3en) — der zentrale Knotenpunkt ,Lange
Stral3e”, ,Moorstral3e” und ,Kirchstral3e* sowie die Stral3enziige ,Lange Stral3e”, ,Moorstral3e” und
.Kirchstrafl3e“ einschliel3lich Einmindungsbereiche, die Uferbereiche der Soeste und der Blockbereich
Lange Stral3e — Wasserstral3e — Bgm.-Krose-Stral3e (vgl. Kap. 5.2).
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Aus der Analyse der Starken und Schwachen, der Diskussion der Entwicklungsziele und Leitbilder fir
eine nachhaltige Entwicklung der Stadt Friesoythe lassen sich allgemeine Handlungsempfehlungen fir
die identifizierten Handlungsfelder der Stadtentwicklung ableiten, die im Folgenden dargestellt werden.
Im Malinahmenkatalog sind dartiber hinaus Projektideen aufgelistet, die im Rahmen des ISEK-
Prozesses und der Birgerbeteiligung entstanden sind.

6.1 Allgemeine Handlungsempfehlungen
Handlungsfelder: Innenstadt und Einzelhandel und Wohnen

Die Wohnfunktion der Kernstadt und der Innenstadt soll gestarkt werden. In diesem Zusammenhang
sind Wohnangebote zu beriicksichtigen, die der Marknachfrage sowie den demografischen Tendenzen
entsprechen (kleinere Wohneinheiten in zentraler Lage, Mietwohnungen). In alteren, innenstadtnahen
Siedlungsbereichen soll eine Biindelung von Nachverdichtungsmalinahmen, Mal3nahmen zur energeti-
schen Sanierung, zur Modernisierung und zum barrierefreien Umbau des Wohnungsbestandes und
Verbesserung des Wohnumfeldes angestrebt werden. Die Verbesserung des Wohnumfeldes kann
durch Verkehrsminderung (Innenstadt), Ausbau von Mehrgenerationen-Spielplatzen, Erschliel3ung der
Landschaftraume fur Naherholungszwecke, Verbesserung der OPNV-Anbindung erreicht werden.

Fur den innerstadtischen Bereich wird die Durchflhrung einer stadtebaulichen Sanierungsmafl3inahme
empfohlen, fur die alteren Innenstadtnahen Siedlungsbereiche eine energetische Sanierungsmafl3nahme
sowie punktuelle Anpassung der Bebauungsplane. Bei Entwicklung von Neubaugebieten soll bereits in
der Planungsphase eine energetische Optimierung durchgefihrt werden.

Handlungsfelder: Innenstadt und Einzelhandel, Verkehr und Arbeit und Wirtschaft

Der Erhalt und die Weiterentwicklung der Innenstadt als Einzelhandels- und Arbeitsstandort erfordern
eine nachhaltige Verbesserung des stadtebaulichen Umfeldes und der Gestaltungsqualitat im 6ffentli-
chen Raum. Eine Optimierung der Parkplatzsituation insbesondere fir Dauerparker (Beschaftigte) ist
erforderlich. Auch aus dieser Perspektive wird die Durchflinrung einer stadtebaulichen Sanierungs maf3-
nahme empfohlen.

Auch kiinftig sollen Neuansiedlungen und Existenzgriindungen von Unternehmen durch ein gutes An-
gebot an nachfragegerechten Industrie- und Gewerbeflachen unterstitzt werden, insbesondere innova-
tive Unternehmen aus dem Bereich der erneuerbaren Energien.

Um die Attraktivitat des Standorts Friesoythe zu verbessern soll eine Optimierung der OPNV -
Anbindung, u.a. durch die Reaktivierung der Bahnanbindung, angestrebt werden.

Handlungsfelder: Innenstadt und Einzelhandel und Energie und Umwelt
Bei stadtischer und privater Infrastruktur soll eine Verbesserung der Energieeffizienz und Energieein-

sparung angestrebt werden. Die vorhandene Infrastruktur zur Energieerzeugung aus erneuerbaren
Energiequellen soll weiter optimiert werden, um den Anteil der Vor-Ort-Nutzung zu vergroi3ern.
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Handlungsfelder: Innenstadt und Einzelhandel, Soziale Infrastruktur und Kultur, Sport, Erholung,
Freizeit

Die Innenstadt soll zu einem sozialen Treffpunkt und zu einem attraktiven und barrierearmen Begeg-
nungsraum entwickelt werden. Die potenzialtrachtigen Uferebereiche der Soeste sollen umgestaltet
werden um dort Erholung und Freizeitnutzungen zu ermdglichen. Diese Empfehlung ist im Kontext der
gesamtstadtischen Entwicklungsstrategie zu sehen, die das Ziel hat, die Stadtraume dem Fluss zuzu-
wenden und die Soeste erlebbar zu machen. Auch aus dieser Sicht wird die Durchflihrung einer stadte-
baulichen SanierungsmalRnahme fur die Innenstadt empfohlen.

Weiterhin soll eine bedarfsorientierte Anpassung der sozialen Infrastruktur vorgenommen werden, mit
der auf den steigenden Bedarf an Betreuungsplatzen fur Vorschulkinder im Kernort und in Altenoythe
reagiert wird. Aufgrund der unterschiedlichen Entwicklungen der Kinderzahlen in den Ortteilen und Ort-
schaften erfordert die Grundschullandschaft ebenfalls eine entsprechende Anpassung.

Mit der Entwicklung von Mehrgenerationenangeboten kann die Stadt Friesoythe den Bedurfnissen der
sich wandelnden Gesellschaft begegnen.
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6.2 MalRnahmenkatalog
Lfd. | Projekt/ Mal3nahme Trager / Akteur / Realisierungs-
Nr. Partner / Instrument zeitraum
1. Sanierungsmafl3nahme Innenstadt (vgl. VU, 2014) Stadtebauliche Sa- K
nierung, S, Nds. MS,
KW
2. Entwicklung energetisch optimierter Neubaugebiete S, Bauleitplanung LU. /L
3. Nachverdichtung der alteren Siedlungsgebiete S, Bauleitplanung LU. /L
4. Dorferneuerung S, Nds. MS LU. /K
- Neuscharrel —i.U.
- Neuvrees — Antrag gestellt
5. Gewasserentwicklungsmalinahmen als Poollésung / S, ReM Tiw. 1.U. Uber
Moglichkeit der Anerkennung von Kompensations- Flurbereinigungs-
leistungen verfahren
6. Bau der studwestlichen Entlastungsstral3e / ,Miunsterland- S K
ring” (planfestgestellt)
7. | OPNV-Konzept LK CLP
8. |Ausbau des OPNV-Angebotes, insbesondere der Ver- LK CLP M
bindungen zwischen der Kernstadt und den Ortschaften /
Ortsteilen
9. Reaktivierung der Bahnstrecke fur den OPNV S, LNVG M
10. |Ausbau von Elektromobilitat
11. |,Stadt zum Fluss — Erlebbarkeit der Soeste“: Mal3nah- S, LK CLP, Tiw. M
me npaket Sanierungs-
- Ausbau der FuR- und Radwege zwischen ,Am Alten maBnaztrggtlnnen-
Hafen* und ,Wasserstral3e®, inkl. Briickenerneuerung
- Westentaschenpark am Wehr
- Erschliel3ung des Abschnittes zwischen der ,Sedels-
berger Stral3e* und der ,Schwaneburger Stral3e*
westlich der Soeste fir den Ful3- und Radverkehr
12. |Infrastrukturausbau im Stadtpark: Mehrgenerationen- S K
spielplatz, Discgolfplatz, Boulebahn
13. |Ausbau der bestehenden Spielplatze als Mehrgeneratio- S M
nen-Spielplatze
14. | Anbindung der touristischen Radrouten an die Innenstadt | LK, Erholungsgebiet K
Thulsfelder Talsper-
re e.V.
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Lfd. | Projekt/ Mal3nahme Trager / Akteur / Realisierungs-
Nr. Partner / Instrument zeitraum
15. | Gestaltung der Haltepunkte der Museumseisenbahn S, ReM M
Friesoythe — Cloppenburg
16. | Touristische Vermarktung der Innenstadt S, P 1.U.
17. |Fortsetzung der Sanierung der Stral3enbeleuchtung — S, BUNBR K/i.U.
Umstellung LED
18. |Sanierung der Beleuchtung der Sporthallen Altenoythe S, BUNBR K
und Gehlenberg
19. | FOrderung eines sparsamen Umgangs mit Energie in den S K
kommunalen Liegenschaften — Seminarangebot fur
Hausmeisterdienste
20. | Fortschreibung des Energieberichts S K
21. | Erweiterung Gesundheitszentrum / Starkung des Fach- S,P K
arztangebots
22. |MalRnahmen zur Feststellung und Beseitigung von Zu- Umsetzung im Rah- K
gangshindernissen und —barrieren im Bereich von Ge- men Sanierungs-
bauden, StralRen, Transportmittel und anderer Einrich- maflinahme Innen-
tungen in Gebauden und im Freien, einschliel3lich stadt (Pkt. 1)
Wohnhéauser, medizinische Einrichtungen und Arbeits-
statten

Abktrzungen in der MalRnahmenubersicht:

Trager / Akteur /Partner / Instrument

S = Stadt Friesoythe

LK CLP = Landkreis Cloppenburg

P = private Akteure (wie Kirchen, Vereine, Interessenvereinigungen, Investoren etc.)
Nds. MS = Nds. Ministerium fir Soziales, Frauen, Familie, Gesundheit und Integration

KW = KfwW-Bank (Kreditanstalt fir den Wiederaufbau)

LNVG = Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen

BUNBR = Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit

Beqinn der Beratungen fur die Umsetzung / Realisierungszeitraum:

K
M
L

= kurzfristig (bis ca. 2016)
= mittelfristig (bis ca. 2020)
= langfristig (bis ca. 2030)

= bereits in der Umsetzung

= ohne Empfehlung eines Realisierungszeitraumes

0310-13-025 e 140924 Friesoythe ISEK_Bericht.docx

Seite 64




