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Stadt | Friesoythe

Fachbereich 3
Datum: 26.02.2014

Beschlussvorlage Nr.: BV/027/2014 |/ 6ffentlich

StraBenunterhaltungsarbeiten 2014 im Stadtgebiet Friesoythe

Beratungsfolge:

Gremium Geplant am
Stralien-, Wege- und Kanalisationsausschuss 26.02.2014
Verwaltungsausschuss 12.03.2014

Beschlussvorschlag:
I. Instandsetzungsarbeiten an Pflasterstralen im AuRenbereich sollen nach Erfordernis und

verkehrlicher Bedeutung der Stral’e mit dem zur Verfligung stehenden Personal des
Baubetriebshofes durchgefihrt werden:

Um die Befahrbarkeit verschiedener abgangiger Pflasterstrallen wieder herzustellen und um
die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten sollen Abschnitte mit verkehrlicher Bedeutung auch
mit Asphaltfrasgut ausgebessert bzw. Uberbaut und mit Bitumenemulsion getrankt werden. Der
Umfang EinzelmaRnahmen ist verwaltungsintern mit dem Baubetriebshof abzustimmen.

Il. Der Ausbau mit Mitteln aus dem EU-Foérderprogramm “PROFIL" 2013-2017 entfallt derzeit, da
keine diesbezuglichen Antrage vorliegen.

lll. Oberflachenbehandlungen, Risssanierungen durch Fremdfirmen und StralRenreparaturarbeiten
mit Asphalt durch den Baubetriebshof, sollen wie unter Ziffer 11l der Vorlage erlautert, durch den
Fachbereich 3 nach Ende des Winters festgelegt und im Laufe des Jahres 2014 ausgefihrt

werden. Die EinzelmalRnahmen sind verwaltungsintern mit dem stadt. Baubetriebshof
abzustimmen.

IV. Bituminose Deckenerneuerungen/Sanierungsarbeiten durch Fremdfirmen

1. Barmweg; Altenoythe
Deckenerneuerung bis Buchweizendamm (Ausbaulange ca. 600 m).

2. Am Friesoyther Kanal |

Weitere Verstarkung/Deckenerneuerung auf einem Teilstlick ab Schillburger Stral3e bis
zum Kustenkanal (Ausbaulange: ca.1.400 m)

3. Am Kanal, Neuscharrel
Deckenerneuerung auf dem Teilabschnitt K 147 bis Am Kanal (Ausbaulange: ca. 170 m)

4. Auf dem Sande, Thiile
Deckenerneuerung auf einem Teilabschnitt (Ausbaulange: ca. 750 m)

5. Riege-Wolfstange, Altenoythe

Verbreiterung/Uberbau mit Asphaltbeton auf dem Teilstiick Cavens bis Hohefelder Weg
Ausbaulange ca. 300 m)

6. Langenmoorsdamm
Uberbau mit Asphaltbeton auf einem Teilabschnitt (Ausbaulange: ca. 900 m)

7. Ellerbrocker RingstraRe
Deckenerneuerung auf einem Teilabschnitt (Ausbaulange: ca. 800 m)

8. Mecklenburgsdamm
Befestigung des Sandweges mit Gesteinskérnungen von der Dorfstrale bis Anlieger
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Litzenrath (Ausbaulange: ca. 400 m)

9. Knapper Weg, Friesoythe
Ruckbau eines Teilabschnittes ab Brucke Kleimann (Teilabschnitt ca. 400 m)
Befestigung mit Asphaltfrasgut

Begriindung:

Fir Stralenunterhaltungsarbeiten im Jahr 2014 ist von der Verwaltung entsprechend den zur
Verfugung stehenden Haushaltsmitteln und den personellen Moglichkeiten des Baubetriebshofes
ein Prioritatenplan erstellt worden. Er ist nach fachlicher Dringlichkeit, sowie finanzieller und
personeller Machbarkeit aus Sicht der Verwaltung aufgestellt worden.

I. StraBenunterhaltungsarbeiten an PflasterstraRen

Im Jahr 2013 wurden zwei grofiere UnterhaltungsmalRnahmen an Pflasterstrallen durchgefihrt.
(Teilabschnitt Radweg Vorderthller Str. und Mihlenweg, Neuscharrel)

Far die Neuverlegung von PflasterstraRen mit Anliegerleistungen in Form von Hand- und
Spanndiensten im Jahr 2014 liegt der Verwaltung ein Antrag vor. Die Anlieger der Gehlenberger
KirchstraRe wollen den Uberwiegend mit Gehwegplatten 25/25 befestigten Gehweg von “Neustadt®
bis Kinderspielplatz “Am Eichenwall“ mit Betonrechteckpflaster neu pflastern. Die vorbereitenden
Arbeiten und die Regulierung der Hochborde und Rinnen sollen durch den Baubetriebshof
durchgefiihrt werden.

Punktuelle Pflasterinstandsetzungsarbeiten werden nach Dringlichkeit, verkehrlicher Bedeutung
und dem zur Verfigung stehenden Personal des Baubetriebshofes im Laufe des Jahres
abgearbeitet. Die Einzelmalnahmen werden verwaltungsintern mit dem Baubetriebshof
abgestimmt. Zukinftig sollen erforderliche StralRenunterhaltungsarbeiten an Pflasterstrallen im
AuRenbereich in Asphaltbauweise durchgefiihrt werden (Uberbau der Schadstellen mit
Asphaltbeton)

In den vergangenen Jahren wurden so verschiedene Streckenabschnitte mit Asphalt Gberbaut
oder mit Asphaltfrasgut ausgebessert, um die Befahrbarkeit wieder herzustellen und die
Verkehrssicherheit zu  gewahrleisten. Diese = Bauweise entspricht zwar  keinen
stral’enbautechnischen Richtlinien, hat sich aber nach Ansicht der Verwaltung als wirtschaftlich
und technisch vertretbare Losung erwiesen; dies kann jedoch nur eine kurz- bis mittelfristige
Lésung sein.

Far den Materialbedarf, Beschilderungen, Fahrbahnmarkierungen und sonstige
Unterhaltungsmittel der Arbeitsgruppe “Stralenunterhaltung” des stadt. Baubetriebshofes und der
Unterstitzung durch Fremdfirmen werden fur das Haushaltsjahr 2014 ca. 100.000,00 €
veranschlagt.

Il. Ausbau von GemeindestraBen unter Inanspruchnahme von Férdermitteln des EU-
Forderprogramms “PROFIL" 2013-2017

Ein Antrag zum Ausbau mit Mitteln des EU-Férderprogramms “PROFIL" fur den landlichen
Wegebau liegt derzeit nicht vor.

lll. Bituminése Oberflaichenbehandlungen/bit. StraBenreparaturarbeiten durch den
stadt. Baubetriebshof

Die Unterhaltung von Gemeindestrafen in Asphaltbauweise durch Oberflachenbehandlungen
und Risssanierungen soll nach vorbereitenden Arbeiten durch den Baubetriebshof und Mithilfe
von Fremdfirmen durchgefuhrt werden.
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Diese StralRenreparaturarbeiten sollen im gleichen Umfang wie im Vorjahr durch den
Baubetriebshof unter Mithilfe von Fremdfirmen durchgefihrt werden. Diese Substanz
erhaltenden Malnahmen sind erforderlich, um grélderen Schaden vorzubeugen und die
Verkehrssicherheit aufrecht zu erhalten. Die Einzelmalihahmen werden nach Dringlichkeit zum
Ende des Winters durch den Fachbereich 3 festgelegt.

Fir Oberflachenbehandlungen, Risssanierungen und Ausbesserungsarbeiten in Asphalt
werden im Jahr 2014 ca. 80.000,00 € veranschlagt.

IV. Bituminose Deckenerneuerungen/Sanierungsarbeiten durch Fremdfirmen

Grol¥flachige Asphaltdeckenerneuerungen im Rahmen der StralRenunterhaltung sollen an
StralRen vorrangig nach verkehrlicher Bedeutung und Dringlichkeit durchgefuhrt werden.

Der Verwaltung schlagt bituminose Deckenerneuerungen fir folgende Straen vor:

1. Barmweg; Altenoythe
Deckenerneuerung bis Buchweizendamm (Ausbaulange ca. 600 m).

2. Am Friesoyther Kanal |
Weitere Verstarkung/Deckenerneuerung auf einem Teilstlick ab Schillburger Stralle bis zum
Kistenkanal (Ausbaulange: ca. 1.400 m)

3. Am Kanal, Neuscharrel
Deckenerneuerung auf dem Teilabschnitt K 147 Am Kanal (Ausbaulange: ca. 170 m)

4. Auf dem Sande, Thiile
Deckenerneuerung auf einem Teilabschnitt (Ausbaulange: ca. 750 m)

5. Riege-Wolfstange, Altenoythe
Verbreiterung/Uberbau mit Asphaltbeton auf dem Teilstlick Cavens bis Hohefelder Weg
(Ausbaulange ca. 300 m)

6. Langenmoorsdamm
Uberbau mit Asphaltbeton auf einem Teilabschnitt (Ausbaulénge: ca. 900 m)

7. Ellerbrocker RingstraBe
Deckenerneuerung auf einem Teilabschnitt von der ehem. Schule bis Lange Tange
(Ausbaulange: ca. 800 m)

8. Mecklenburgsdamm
Befestigung des Sandweges mit Gesteinskdrnungen von der Dorfstral3e bis Anlieger
Latzenrath (Ausbaulénge: ca. 400 m)

9. Knapper Weg, Friesoythe
Ruckbau eines Teilabschnittes ab Brucke Kleimann (Teilabschnitt ca. 400 m)
Befestigung mit Asphaltfrésgut

Die Kosten der geplanten Deckenerneuerungen in Asphaltbauweise/Befestigungen im
Jahr 2014 werden auf ca. 330.000,00 € veranschlagt.

V. Erhaltung der verkehrlichen Infrastruktur

Aufgrund der Prioritat in der Vergangenheit, namlich Netzausbau und Erweiterung, existiert heute
ein stark verzweigtes landliches Wegenetz, das durch stetige Erweiterung an jeweils geanderte
Rahmenbedingungen angepasst wurde und eine kleinteilige ErschlielRung sowie Erreichbarkeit der
Parzellen erméglicht. Durch den Strukturwandel in der Landwirtschaft hin zum Energiewirt ergeben
sich tief greifende Veradnderungsprozesse, die erhebliche Auswirkungen auf das
Wirtschaftswegenetz haben.
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Fir den innerértlichen Verkehr haben viele Stralen eine zunehmend groéRere verkehrliche
Bedeutung und werden in erheblichem MaRe vom Schwerlastverkehr (Futtermittel,-
Gllletransporte, Maisernte etc.) befahren. Gem. den technischen Regelwerken entspricht der
Ubergang einer LKW Achse (10 t) 10.000 PKW (0,75 t) Achsiibergangen. Hier gibt es teilweise
massive Beschwerden Uber stark zunehmende Transporte von Lohnunternehmen und
Futtermittellieferanten von und zu Biogasanlagen und Stallanlagen, die ursachlich fur Schaden
verantwortlich gemacht werden. Bei einem Ausbau dieser Strallen missten erhebliche
Anliegerbeitrage ausschliellich von den direkten Anliegern gefordert werden, (It
Strallenausbaubeitragssatzung 75 % Anliegeranteil). Hier ist jedoch mit groliem Widerstand der
jeweiligen Anlieger zu rechnen.

Die heute eingesetzten schweren Landmaschinen stellen deutlich hohere Anforderungen an
Fahrbahnen und Bankette des Wegenetzes sowie an die Brickenbauwerke. Hinzu kommt eine
starke Konzentration von landwirtschaftlichen Betrieben mit den Zielen: Effektivitatssteigerungen
und Wachstum. Die flachendeckende Anpassung des Ausbaustandards von Wirtschaftswegen, um
heutigen Anforderungen gesamtheitlich zu genlgen, ist wirtschaftlich nicht vertretbar. Vielmehr
sind bedarfsgerechte, unterschiedliche Ausbaustandards fir die wirtschaftlich optimale Erhaltung
erforderlich. Dabei wird klnftig flir bestimmte Netzbereiche eine Absenkung der heutigen
Ausbaustandards zu diskutieren sein.

Ein anderer Weg, die Verkehrs-Infrastruktursubstanz zu erhalten, ist die konsequente
Heranziehung der jeweiligen Anlieger zu Ausbaubeitragen fir die Erneuerung von Stralien, sei es
im Rahmen von weiteren Flurbereinigungsverfahren oder Zuschissen aus anderen Fordertopfen.
Mit reinen Unterhaltungsmallinahmen kann die Lebensdauer stark genutzter Strallen mit
unzureichendem Unterbau nur unwesentlich verlangert werden. Auch die bestehenden
Gewichtsbeschrankungen wichtiger Gemeindestrallen flihren immer wieder zu Problemen und
werden vom Nutzer nicht akzeptiert. UnterhaltungsmalRnahmen sind hier haufig weder
wirtschaftlich zu vertreten, noch stehen ausreichend Haushaltsmittel zur Verfigung.

Auch durch die Ubernahme der innerdrtlichen LandesstralRen mit ihren Nebenanlagen ist der
Finanzbedarf zur Unterhaltung dieser in Bereichen stark sanierungsbedurftigen StralRen gestiegen.
Die Unterhaltung eines so groRen Strallen- und Wegenetzes mit teilweise sehr schlechten
Untergrundverhaltnissen und zunehmendem landwirtschaftlichem Verkehr mit immer schwereren
Fahrzeugen stellt die Verwaltung und Politik vor die Frage, wie mit den zur Verfligung stehenden
Haushaltsmitteln, Personal und Geraten ein befahrbares und verkehrssicheres Strallennetz
gewahrleistet werden kann. Grundsatzlich muss darliber beraten werden wie zukinftig gréRere
Streckenabschnitte mit verkehrlicher Bedeutung erneuert bzw. unterhalten werden sollen, auch
inwieweit zur Substanzerhaltung der stadtischen Stralen und Wege zukinftig mehr
Haushaltsmittel bereitgestellt werden missen.

Blrgermeister
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