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Bild 89: Beispiel einer Unterfiihrung mit Treppen und Schieberampen zur Fiihrung von Fahrriadern und
Kinderwagen

+ © ESV — Blatt 59 — Lfg. 4/11 G

11.1.9 Sicherung bei der Uberquerung von Schienen

Schienen im Stralenraum, die in Winkeln von unter 50 gon iiberfahren werden, stellen eine erhebliche
Sturzgefahr fiir den Radverkehr dar. Bei Eisenbahnschienen, insbesondere fiir Industriegleise und andere
nur selten befahrene Schienenstrecken, konnen StreifenrillenDichteprofile aus Hartgummi diese Gefahr
bis zu einem Winkel von minimal 30 gon erheblich mindern, ohne die betrieblichen Anforderungen der
Bahn zu beeintrachtigen. Fiir stark befahrene StraBenbahngleise konnen solche Dichteprofile allerdings
eine zu geringe Lebensdauer haben. Bereits im StraBenentwurf sind Situationen auszuschlieBen, in denen
der Radverkehr Stralenbahnschienen im Winkel von unter 50 gon fiir nachfolgende Kraftfahrzeuge
unerwartet queren muss (zur Problematik am Haltestellenkap vgl. Abschnitt 3.12).

11.1.10 Sperrpfosten, Umlaufsperren und fhnliche Einbauten

Fiir die Verkehrssicherheit des Radverkehrs ist das Freihalten des lichten Raums von grundlegender
Bedeutung. Das Einbringen von Verkehrseinrichtungen wie Schranken, Poller, Sperrpfosten, Geldnder
und sonstiger Absperrgerite in den Verkehrsraum bedarf in der Regel der Anordnung durch die
StraBenverkehrsbehorde bzw., bei der Kreuzung mit Bahnanlagen, durch das Bahnunternehmen. Sie sind
nur gerechtfertigt, wenn der angestrebte Zweck mit anderen Mitteln nicht erreichbar ist und die Folgen
eines Verzichtes die Nachteile fiir die Radverkehrssicherheit iibertreffen:

* Poller sind unzulédssig, wo Verkehrsteilnehmer gefidhrdet oder der Verkehr erschwert werden kann.
Sie miissen nachts und bei schlechten Sichtverhiltnissen ausreichend erkennbar sein.

* Fiir in Gruppen fahrende Radfahrer stellen Sperrpfosten und andere niedrige Einbauten auch bei
Tageslicht wegen der mangelnden Sichtbarkeit eine erhebliche Gefahr dar.

* Durch Einengungen des Lichtraumprofils erzwungene enge Radien verringern die Akzeptanz von
Radverkehrsanlagen und erschweren die Befahrbarkeit bei ungiinstigen Witterungsbedingungen.

* Sichtbehinderungen infolge von Einbauten bergen Unfallrisiken, z. B. hinsichtlich Kollisionen mit
FuBgéngern.

* Durch Schranken und Umlaufsperren kann bei falscher Ausfiithrung das ziigige Rdumen zu
querender Stralen oder Schienenwege durch Gruppen oder durch Fahrriader mit Anhédnger
beeintrichtigt werden, was erhebliche Gefdhrdungen bewirkt.

Um diese Gefahren zu minimieren, werden folgende Empfehlungen gegeben:

* Sind bei selbstindigen Radwegen bzw. im AuBerortsbereich bauliche Mallnahmen zur Fernhaltung
der Kraftfahrzeuge nétig, sollte zunichst die punktuelle Verengung des Weges auf 2,00 m mittels
seitlicher Bordfiihrungen, unterstiitzt durch seitliche Poller, gepriift werden. Sind Poller bzw.
Sperrpfosten im Weg unverzichtbar, sind diese auffillig zu farben und nach beiden Seiten voll
retroreflektierend auszufiihren. Sofern sie nicht gleichzeitig als Standort eines Verkehrszeichens

http://127.0.0.1/Xdocument?I Type=2&INumber=0&I1Rank=2 23.03.2017



2007 / Radverkehrsanlagen / Empfehlungen / ERA Seite 122 von 142

Sofe

oder dhnlich hoher Einbauten dienen, sind sie in der Zufahrt in einem ca. 20 m langen Keil aus
weiller Randmarkierung einzufassen, welcher den Weg teilt.

In gleicher Weise sind unumgéngliche Einbauten kenntlich zu machen. Dabei sollte die
verbleibende Wegbreite fiir jede nutzbare Seite die MindestmalBe fiir Radverkehrsanlagen (vgl.
Abschnitt 2.2.1) nicht unterschreiten. Eine gute Beleuchtung ist erforderlich. Die
Durchfahrmoglichkeiten fiir Kehrmaschinen und Fahrzeuge des Winterdienstes sollten
gewihrleistet sein.

Bei StraBenneubauten sollte an Uberquerungsstellen mit Wartepflicht auf Umlaufsperren verzichtet
werden. Stattdessen sind die im Abschnitt 5 dargelegten Gestaltungsgrundsitze, insbesondere zu
den Sichtverhiltnissen, zu beachten.

Die Gestaltung von Schieneniibergéingen richtet sich nach den Ausfithrungen im Abschnitt 3.10
unter Beachtung der StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BoStrab) sowie der EBO.

rn im Einzelfall Umlaufsperren realisiert werden, sind diese wie folgt auszufiihren:

Die Einfahrbreite und der Abstand der Gitter zueinander werden durch die Wegbreite bestimmt
(vgl. Tabelle 21), eine Uberlappung der Gitter darf dabei nicht auftreten.

Erforderlich ist bei allen Wegbreiten ein Abstand zwischen den Gittern von 1,50 m (vgl. Bild 90).

Bei stark frequentierten Wegen sollen mehrere Durchlédsse nebeneinander realisiert werden, z. B. an
Bahniibergéngen.

» Zwischen der Umlaufsperre und dem zu querenden Verkehrsweg ist eine Aufstellfliche von 3,00 m

Lange erforderlich. Damit wird vermieden, dass Radfahrer erst auf dem zu querenden Verkehrsweg
zum Stehen kommen.

Tabelle 21: Abmessungen an Umlaufsperren (Gitter ohne Uberlappung anordnen)

Bild
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90: Umlaufsperre an einem selbstindigen Geh-/Radweg

11.1.11 Sicherung gegen Absturz und Abkommen vom Weg

Eine seitliche Sicherung ist iiberall dort vorzusehen, wo das Abkommen vom Weg erhebliche Gefahren
fiir den Radverkehr mit sich bringt. Dies ist in der Regel unter folgenden Umstidnden anzunehmen:

 Fiihrung tiber Briicken bzw. entlang talseitiger Stiitzwinde,
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