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Friesoythe, 21. September 2022

Anfrage zum Stand des Vorhabens Kamper Briicke, Uberquerung fur FuBganger

und Radfahrer

Sehr geehrter Herr Reinken,

leider komme ich erst jetzt zur Beantwortung lhres oben genannten Antrages.
Wie bekannt ist eine entsprechende Beratung in den Gremien bereits vorbereitet.

Das Thema zum Ausbau und Ertlichtigung der Briicke tber den Kiistenkanal der L 832
in Kampe beschaftigt die politischen Gremien und Verwaltung schon seit Uber zwei
Jahrzehnten.

Bei der letzten Bauwerksuberprifung durch den Baulasttrager unter Berticksichtigung
der ,Richtlinien zur einheitlichen Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und Auswertun-
gen der Bauwerkspriifungen nach DIN 276 (RI-EBW-PRUF) ist die Briicke mit einer
Note von 2,8 gerade noch als im ,ausreichenden Zustand (2,5 — 2,99)“ beurteilt worden.
(Stand 17.07.2020)

Radfahrer und FuRganger, hier insbesondere Kinder (Schulweg) und Altere, sind bei
der schmalen Verkehrsfihrung und der aktuellen Ampelschaltung einer gro3en Gefahr
ausgesetzt, da es keine gesicherte Wegefihrung fur diese schwacheren Verkehrsteil-
nehmenden gibt. Da diese Briicke zusétzlich zum PKW-Verkehr auch als Zu- und Ab-
fahrtsstral3e der grof3en Betriebe Nordbeton und OFK dient, ist eine starke Verkehrsbe-
lastung durch LKW gegeben.

Ebenfalls im Rahmen der Aufstellung des Dorfentwicklungsplanes fir die Region der
Kanaldorfer am Kistenkanal ist dieser Umstand eingehend diskutiert worden. Folge-
richtig wurde der ,Brickenausbau® im beschlossenen DE-Plan als Mal3hahme mit einer
entsprechenden Priorisierung belegt.
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Das Potenzial des Ortes Kampe in der gesamten Dorfentwicklung wird derzeit stark
eingeschrénkt durch die bekannt hohe Gefahr bei der Querung der Kamper Bricke.
Insbesondere die Verknupfung zur Ortschaft Kamperfehn mit den Infrastrukturen (Kin-
dergarten, Grundschule, Kirche, Geschéfte etc.) ist aul3erordentlich prekar.

Diesbeziiglich haben Sie ja auch Ihre Anfrage gestellt zum Verfahrensstand. Unterstitzt
wird Ihr Ansinnen zur Forcierung der Malinahme seitens der SPD Biindnis 90/Die GrU-
nen Fraktion durch Antrag vom 13.06.2022 auf Beauftragung einer Machbarkeitsstudie
mit dem Ziel der Verbesserung der Verkehrssituation fur Ful3ganger und Radfahrer.

Zwischenzeitlich hat die Stadt Friesoythe die ,Beteiligten am Verfahren® angeschrieben
und diese nochmals um konkrete Aussagen gebeten, wie ihre jeweilige ,Haltung“ zur
Situation der Kanalquerung in Kampe ist. Riuckantworten des Wasserschifffahrtsamtes
aus Meppen, des Landkreises Cloppenburg sowie der Niedersachsischen Landesbe-
horde fur Stralenbau und Verkehr in Lingen liegen derzeit noch nicht vor.

Nach RuckaulRerung der Beteiligten wird die Stadt Friesoythe zu einem Termin unver-
zuglich einladen und das weitere mdgliche Verfahren zur Ertiichtigung bzw. Erneuerung
der Brucke besprechen.

In dem Gesprach ist ebenfalls zu klaren, ob im Vorgriff auf den genehmigten Bundes-
verkehrswegeplan 2030 noch Forderungen fir das Projekt Kamper Briicke grundséatz-
lich méglich waren. Im BVP ist die Mallnahme ,Ausbau des Kistenkanals einschl. Er-
satzneubau zweier Schleusen® mit einem Gesamtkostenrahmen vom ca. 255 Mio. €
veranschlagt.

Es muss allerdings davon ausgegangen werden, dass selbst bei schriftlichen Nachfra-
gen und konkret vorliegenden Férdermdglichkeiten keine konkreten Aussagen der wei-
teren beteiligten Behérden zu erwarten sind. Diese werden sich nicht festlegen, solange
nicht folgende Punkte klar definiert sind:

1. Wie ist die verkehrliche Ausgangssituation (Verkehrsaufkommen und —
strome)?
2. Welche Option bringt aus verkehrlicher Sicht welche Verbesserung?
3. Welche technischen Anforderungen sind an ein [zusatzliches] Brickenbau-
werk zu stellen?
4. Welche Kosten sind mit welcher Losungsvariante verbunden?

Deshalb greift die Verwaltung gerne den Antrag der Fraktion SPD-Bundnis 90/Die GrU-
nen auf und regt an, eine Machbarkeitsstudie in Auftrag zu geben, die sich mit diesen
Aspekten befasst. Der Antrag enthalt dazu gute Anhaltspunkte. Erst wenn die Stadt
konkrete und fachlich fundierte Erkenntnisse zu verschiedenen Handlungsoptionen vor-
zeigen kann, werden auch die Gesprache mit den anderen beteiligten Behtérden Ergeb-
nisse bringen. Bis dahin wird sich jede Stelle auf ihre individuellen Hinderungsgriinde
zurlUckziehen.

Wichtig ist der Verwaltung auch, das Gutachten als Machbarkeitsstudie in Auftrag zu
geben und nicht prifen zu lassen, ob die Situation der Kamper Briicke einer Modifizie-
rung/Verbesserung bedarf. Dies ist der Verwaltung ebenso klar ersichtlich wie den Rats-
gremien, wie die Anfragen und Antrage der letzten Jahre zeigen. Dass dies von den
jeweiligen Tréagern der Stral3enbaulast nicht so gesehen wird, liegt auf der Hand.
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Bislang hat sich die Verwaltung schwer damit getan, diesen Schritt (Gutachten auf ei-
gene Kosten) zu gehen, weil die Stadt hier nicht zustandig ist und damit den zustandi-
gen Tragern der Stral3enbaulast Arbeit und Kosten abnimmt. Im konkreten Fall mag es
aber die einzige Chance sein, in bzw. fur Kampe und Kamperfehn eine echte Verbes-
serung zu erzielen.

Ob Mdoglichkeiten der Forderung dieses Projekt im Rahmen der sozialen Dorferneue-
rung bestehen, wird noch gepruft.

Damitist die 1. Frage der Anfrage vom 14. Juni 2022 sicherlich hinreichend beantwortet.

Zur 2. Frage ist festzustellen, dass Sie diese falsch interpretieren: Es ging der Stadtver-
waltung bei dem Hinweis auf die Grundstickseigentumsfrage darum, deutlich zu ma-
chen, dass die Stadt keinerlei Anknupfungspunkt fiir den Bau in eigener Tragerschaft
hat, sie ist nicht Trager der Stral3enbaulast der betroffenen Straf3en, und hat nicht ein-
mal ein Grundstlck, dass sie zur Verfigung stellen konnte. Alle Grundstiicke entlang
des Kustenkanals sind im Eigentum des Landes als Trager der Wasserstral3e und der
Landesstral3e.

Zu den weiteren Punkten:

Die Verwaltung hat das Thema mehrfach mit den anderen genannten Behérden eror-
tert, allerdings immer im Rahmen von Dienstbesprechungen zu anderen Themen. Des-
halb ist die Dokumentation der Ergebnisse auch nicht durchgehend erfolgt.

Um dies noch einmal zusammen zu fassen, wurde in der letzten Zeit noch einmal bei
den betroffenen Behdrden nachgefragt mit folgenden Ergebnissen:

Die Kreisverwaltung hat auf direkte telefonische Anfrage bestétigt, dass sie die Sorgen
der Burger zur Verkehrssituation in Kampe gut verstehen kann und sich einer Verbes-
serung — auf welchem Wege auch immer — ausdriicklich begruf3t. Die Kreisverwaltung
hat und muss aber ebenso auf die Ausgangssituation verweisen, die sich genauso dar-
stellt wie fur die Stadt Friesoythe: Der Landkreis ist in keiner Weise zustandig, weder
als Trager der StralRenbaulast noch aus anderen Erwagungen heraus. Die vorhandene
Bricke ist ein Bauwerk des Wasserwirtschaftsamtes, die betroffenen Stral3en sind Lan-
des- bzw. Bundesstral3en. Der Landkreis kann also weder Losungsvorschlage anbieten
noch konkrete Mal3nahmen umsetzen.

a) Das Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt Ems-Nordsee in Meppen (WSV), Herr
Lehmann, konnte sich an den Vor-Ort-Termin in Kampe mit Vertretern einer Bir-
gerinitiative erinnern. In dem Antrag des Herr Ostermann vom Februar 2022
wurde dieser aber nicht ganz richtig zitiert. Die Verkehrsregelung auf der Briicke
ist nicht Aufgabe oder Zustandigkeit des Amtes, dies ist eine rein verkehrsrecht-
liche Angelegenheit, fur die wiederum die Landesbehdrde fir Stral3enbau- und
Verkehr zustandig ist. Bestatigt wurde von Herrn Lehmann, das sein Amt zustan-
dig ist fur die Wegeverbindung Uber Wasserstral3en, wenn ein Kanal wie in
Kampe also eine Landesstrale ,durchschneidet®, muss das Wasserwirtschafts-
amt die Verbindung tiber den Kanal herstellen und unterhalten. Dieser Verpflich-
tung ist das Amt in Kampe mit der vorhandenen Briicke nachgekommen.
Bestatigt wurde von Herrn Lehmann auch, dass im Rahmen des Bundesver-
kehrswegeplanes 2030 die Briicken uber den Kistenkanal in den kommenden
Jahren angehoben werden sollen. Die MaRnahmen sind als vordringlich klassifi-
ziert, befinden sich aber noch in der Vorplanungsphase. Fir die Briicke in Kampe
ist mit einer Realisierung aber nicht vor 10 Jahren zu rechnen. Diese Antwort
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bezieht sich auch auf Punkt 13.

Zusammengefasst hat Herr Lehmann festgestellt, dass bei einer Aufgabenstel-
lung wie der Verbesserung der Verkehrssituation in Kampe im ersten Schritt nur
Uber die Frage diskutiert werden kann, was wo und wie moglich ist. Er hat auf
die besonderen technischen Herausforderungen hingewiesen, die sich z.B. von
der Ful3gangerbriicke in Jeddeloh unterscheiden.

b) Zur Haltung der Nds. Landesbehérde fur Stra3enbau und Verkehr wird in der

Anfrage der CDU-FDP-Fraktion mehrfach eingegangen, weshalb an dieser
Stelle eine zusammenfassende Stellungnahme zum Sachstand erfolgt. Die in
dem Schreiben von Herrn Ostermann vom Februar 2022 zitierten Schreiben lie-
gen der Verwaltung nicht vor. Auf erneute Riickfrage bei NLBStV wurde von Frau
Lichtenfels (stv. Leitung) erklart, dass die Behdrde nach wie vor nicht bereit ist
als Trager eines Bruckenbauwerkes zu fungieren.
Die angesprochene Frage der Verkehrsfihrung mit dem Haltungswechsel zwi-
schen 2012 und 2015 (Frage 7) heute noch zu eruieren, ist wenig zielfiihrend
(Wechsel bei den handelnden Personen). Zielfihrender ist es, aufgrund neuer
Erkenntnisse einen neuen ,Anlauf’ zu nehmen, wenn diese denn eine Verkehrs-
fuhrungsanderung als probates Mittel zur Verbesserung der Verkehrssituation
ausweisen.

Im Punkt 8 wird auf eine Stellungnahme der OFK aus 2015 verwiesen. Auch hier haben
die verantworten Personen gewechselt. Die Verfasserin dieses Schreibens selbst hat
das Thema mit dem jetzigen Geschaftsfiihrer der OFK besprochen, wobei dieser nur
darum bat, bei einer verkehrlichen Neuregelung im Blick zu behalten, dass die Fahr-
zeuge der OFK mdoglichst ziigig den Bereich der Briicke passieren kénnen und es nicht
zu unnotigen Standzeiten kommt. Die Stellung aus 2015 lag ihm sicherlich nicht vor.
Wenn eine Modifizierung der Verkehrsflihrung jetzt erneut angestrebt wird, sollte das
Ergebnis erneut auch mit den Anlieger-Unternehmen erortert werden.

Zu Punkt 10 ist festzustellen, dass der Beschluss des Verwaltungsausschusses aus
Oktober 2021 richtig lautet:

Da das Férderprogramm ,Stadt und Land® noch Gber mehrere Jahre lauft, wird die Ver-
waltung mit den anderen Beteiligten (Straenbaubehérde Lingen, Wasserwirtschafts-
amt Meppen und dem Landkreis Cloppenburg) in Verbindung treten, damit in Koopera-
tion mit der Stadt von diesen Akteuren der Antrag vorbereitet und gestellt wird.

Hier schliel3t sich wieder der Kreis zur Haltung der anderen Behérden. Es eribrigt sich
jetzt wohl, zu erlautern, warum noch keine Antragstellung erfolgte. Dazu fehlt es an
einer konkreten Planung, an der Zustandigkeit der Stadt etc. Auf jeden Fall bedarf es
bei einer Antragstellung einer detaillierten Kostenermittlung. Die Erstellung einer exter-
nen Genehmigungsplanung fir eine Briicke wiirde bei einem angenommenen Kosten-
volumen von 5 Mio. € schon 200.000 € kosten. Um diese Uberhaupt erstellen zu kénnen,
bedarf es einer Entscheidung, was wo wie gebaut werden soll.

Die Fragestellungen zu den Fordermoglichkeiten Gber verschiedene Forderprogramme
bedirfen sicherlich keiner expliziten Beantwortung. Die Ratsmitglieder sind insbeson-
dere im Hinblick auf das Radverkehrskonzept beteiligt, zudem durfte hinreichend be-
kannt sein, wie die Stadtverwaltung seit Jahren bei der Einwerbung von Fordermitteln
vorgeht, namlich wie dies in allen Verwaltungen ublich ist: Im ersten Schritt wird die
Maflinahme definiert, dann erfolgt eine Kostenermittiung, dann wird der Antrag gestellt.
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Dort wo Vorarbeiten erforderlich sind, werden diese angegangen, wie z.B. beim Rad-
verkehrskonzept. NGVFG-Mittel kbnnen nur von den Tragern der Stra3enbaumalnah-
men beantragt werden, mithin von den jeweiligen Tragern der Stral3enbaulast.

In den Antrage und Gesprachen wird immer wieder die vor einigen Jahren erbaute Bri-
cke in Jeddeloh Il als Referenz genannt. Diese Briicke ist im Zusammenhang mit der
KreisstralRe ,Langendamm® des Landkreises Ammerland zu sehen, weshalb der Land-
kreis hier als Trager der Stral3enbaulast auch Trager der Mal3hahme war. Finanziert
wurde das Projekt tber die Einbindung von Foérdermitteln, wobei die Gemeinde Ede-
wecht Mittel aus der Dorferneuerung zusteuern konnte. Das mag sich fur eine Zusatz-
briicke in Kampe auch als Option ergeben, wenn denn die Grundsatzfragen geklart
sind.

Wie dabei vorgegangen werden kann wurde von der Verwaltung aufgezeichnet.

Mit freundlichen GriiRen

Sven Stratmann
Blrgermeister



