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Verkehrskommission — Schulweg

hier: Antrag auf Anordnung einer FuRganger Lichtsignalbedarfsanlage (FG LSA) im
Zuge der K 147 in Neuscharrel, Stadt Friesoythe

Bezug: 1. Ihr Schreiben vom 16. 04. 2007
2. Schreiben der Stadt Friesoythe vom 26. 03. 2007

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

aus dem Schreiben der Stadt Friesoythe geht hervor, dass aufgrund von Verkehrszahlungen
und Geschwindigkeitsmessungen Anlass dazu geben, dass aus Griinden der Verkehrsicher-
heit eine FG LSA zwischen der Kirche, Friedhof und Wohngebieten und dem Kindergarten,
Schule, Sportaniagen, Jugendheim und Pfarrheim anzuordnen und zu errichten ist.

Die beigefligien Unterlagen der Stadt Friesoythe beziehen sich jedoch ausschlieflich auf
den Kraftfahrzeugverkehr, wobei in der Zeit vom 01. Februar, 11.30 Uhr, bis 07. Februar ins-
gesamt 14811 Kraftfahrzeuge ermittelt wurden.

Die V 85 (Geschwindigkeit die von 85 % aller Verkehrsteilnehmer nicht (berschritten wird)
liegt bei 62 km/h und die V 50 (Geschwindigkeit die von 50 % aller Verkehrsteilnehmer nicht
{iberschritten wird).liegt bei 52.3 km/h.

Um einen Eindruck der Querungsstelle zu erhalten, haben Herr Nolopp, LK Cloppenburg,
und ich am

Mittwoch, 09. Mai 2007
in der Zeit von
07.00 — 08.00 Uhr,

die Querungsstelle Gberprift und dabei das Verkehrsaufkommen auf der Vorfahrtstrale (K
147) und das Verhalten der Schiler beim Uberqueren beohachtet.

Weiterhin wurden die Fahrgeschwindigkeiten 45 Minuten mittels einer Radarpistole gemes-
sen.



1. Beschreibunqg der Strecke

Die Kreisstrale 147 verlauft in der Ortsdurchfahrt (km 2.45 bis km 4.0) véllig geradlinig.
Auf der nordwestlichen Seite ist ein gemeinsamer Geh- / Radweg angelegt, der sich von Ki-
lometer 3.4 bis Kilometer 3.55 auf einem Hochbord befindet und auf der restlichen Strecke
durch einen Grunstreifen von der Fahrbahn getrennt ist.

Einmindungen befinden sich bej Kilometer 3.45 (Ludgeristralte), 3.35 (Achterhdrner Stralte
und Apfelbaumweg), 2.77 (Gartenstralie), 2.6 (Ziegeleiweg) und 2.5 (Klumpendamm).
Die Zufahrt zum Kindergarten, Schule, Sportplatz ist in Hohe Kilometer 3.49.

Auf die Querungsstelle wird mit VZ 136 (Kinder) mit Zusatz ,Schulweg” bei km 3.55 und km
3.3b besonders hingewiesen.

Im Bereich dieser ausgewiesenen Querungsstelle ist in Fahrtrichtung K 146 vor der Einmiin-
dung Ludgeristralle ein kurzer Parkstreifen und hinter der Einmiindung eine groRziigige
Bushaltebucht angelegt.

Auf der gegentiiberliegende Seite befindet vor der Schule ebenfalls eine Bushaltebucht sowie
ein Parkstreifen vor der Backerei.

2. Verkehrsaufkommen

07.00 -07.15 Uhr: 23 Kraftfahrzeuge in Richtung B 401
17 Kraftfahrzeuge in Richtung K 146 40 Kfz.

07.15-07.30 Uhr: 20 Kraftfahrzeuge in Richtung B 401
23 Kraftfahrzeuge in Richtung K 146 43 Kfz. 83 Kiz.

07.30-07.45 Uhr: 23 Kraftfahrzeuge in Richtung B 401
33 Kraftfahrzeuge in Richtung K 146 56 Kfz. 139 Kfz.

07.45-08.00 Uhr: 18 Kraftfahrzeuge in Richtung B 401
22 Kraftfahrzeuge in Richtung K 146 40 Kiz, 179 Kfz.

Das Verkehrsaufkommen liegt somit bei 179 Kraftfahrzeugen in der Stunde, wobei in Rich-
tung Bundesstrale 84 Kraftfahrzeuge (46.9 %) und in Gegenrichtung 95 Fahrzeuge (53.1 %)
unterwegs waren.

Bei einer Verkehrsbelastung unter 200 Fahrzeugen in der Stunde sind immer ausrei-
chend Liicken fiir ein sicheres und gefahrloses Uberqueren von FuBgingern und Rad-
fahrern vorhanden.

Das gilt auch, wenn es sich bei den querenden Personen um Grundschulkinder han-
delt.

Erwachsene und é&ltere Schiiler haben mit Sicherheit iiberhaupt keine Probleme die
StraRe reibungslos zu iiberqueren.



Leichte Schwierigkeiten beim (Oberqueren der Vorfahrtstralke haben Grundschulkinder nur
dann, wenn auf dem Parkstreifen gegeniliber der Backerei Fahrzeuge parken.

Durch diese ,Kurzparker” ist die Sicht auf den aus Richtung Bundesstralle fahrenden Ver-
kehr eingeschrankt.

Eine Verédnderung dieser Verkehrssituation ist nur méglich, wenn der Parksteifen entfernt

und gleichzeitig ein absolutes Haltverbot mit einer entsprechenden Uberwachung angeord-
net werden wiirde.

3. Fahrgeschwindigkeit

km/h Kraftfahrzeuge Anzahl Summe %
07.00 0715 07.30
0715 07.30 07.45

Zeile 1: Richtung B 401 Zeile 2: Richfung K 146
bis 040 1 1 4 06 06

1 2 8 11 17 12.2 %
041 - 045 - 3 2 05 22

4 4 7 15 37 26.6 %
046 — 050 g 3 4 16 53

5 9 2] 23 76 54.7 %
051 - 055 7 6 6 19 95

3] 6 6 18 113 81.3%
056 — 060 4 5 5 14 127

- - 2 02 129 92.8%
061 - 065 2 2 2 06 135

1 1 1 03 138 99.3 %
066 — 070 - - - - 138

- 1 - 01 139 100.%

Aufgrund des niedrigen Geschwindigkeitsniveaus wurde die Messung nach 45 Minuten ein-
gestellt.

Die V 85 (Geschwindigkeit die von 85 % aller Verkehrsteilnehmer nicht {iberschritten wird)
liegt bei 58 km/h.

Die V 50 (Geschwindigkeit die von 50 % aller Verkehrsteilnehmer nicht Giberschritten
wird).liegt bei 48 km/h.



4. Fullgdnger und Radfahrer

07.00 Uhr — 07.34 Uhr

14 Querungen durch Fahrschler, die um 07.34 Uhr vom Bus abgeholt wurden.
In der Wartezeit schlenderten einige Schiiler mehrmals iiber die Strale zur Biickerei
und zuriick.
Stellenweise standen einzelne Fahrschiiler sogar auf der Fahrbahn.
Die Querungen fanden an der fir sie glinstigsten und angenehmsten Stelle in der Nahe
der Haltestelle statt.

07.27 Uhr - 07.45 Uhr

12 Schulkinder mit dem Fahrrad
2 Schulkinder mit dem Fahrrad in Begleitung der Mutter {(zuerst zur Béckerei)
1 Erwachsener (Begleitung zuriick)

07.45 Uhr — 08..00 Uhr

1 Erwachsener mit dem Fahrrad und zuriick (zur Béckerei)

1 Erwachsener als Fulgénger und zuriick (zur Backerei)

1 Erwachsener mit dem Fahrrad

2 Kindergartenkinder mit dem Fahmrad in Begleitung der Mutter
1 Erwachsener (Begleitung zuriick)

Insgesamt wurden 39 Querungen festgestellt, wobei festzuhalten ist, dass bei den Fahrschi-
lern sowie bei den Erwachsenen einzelne Personen mehrmals die Kreisstrafe tiberquerten.

Bei der Beurteilung hinsichtlich der Notwendigkeit einer Signalanlage kénnen ledig-
lich die 14 Schulkinder und die 2 Kindergartenkinder, die aber in Begleitung waren, in
Betracht gezogen werden.

Auftallig ist, dass die Querungen der Schulkinder und der Kindergartenkinder nicht an einer
zentralen Stelle ist.

Einige Schulkinder kommen aus der Ludgeristrate und fahren/schieben mit ihrem Fahrrad
zunachst nach links zur Backerei,

Der andere Teil der Schulkinder kommen aus der Ludgeristrafie fahren/schieben nach rechts
auf den Hochbord der Haltestelle um dann nach wenigen Metern die Stralien zu queren.
Ein Absenker in der Hochbordanlage ist hier nicht verhanden.

Die 2 Kindergartenkinder in Begleitung kommen aus der Ludgeristrafie, fahren ebenfalls auf
der Hochbordanlage der Haltestelle bis sie direkt gegeniiber der eigentlichen Zufahrt zum
Kindergarten/Schule/Sportanlagen sind.

Hier queren sie dann die Stral3e, obwohl auch hier kein Absenker vorhanden ist.

5. Unfallgeschehen

Die Uberpriifung des Verkehrsunfallgeschehens ergibt, dass im Zeitraum vom 01. Januar
2005 bis 30. April 2007 (2 Jahre / 4 Monate)) in der Ortsdurchfahrt auf der Kreisstralke 147
(km 2.45 bis km 4.0)

2 Verkehrsunfiille ochne Personenschaden

durch die Polizei aufgenommen wurden.



2005 — 1 Verkehrsunfall

Donnerstag, 15. Dezember, 19.50 Uhr

Efn Hund |lauft bei km 2.87 tiber die Strale und wird von einem Pkw erfasst.
Geringer Sachschaden

Ursaiche: Tier auf der Fahrbahn

2006 — 1 Verkehrsunfall

Freitag, 23. Juni, 15.00 Uhr

Ein Pkw-Fahrer muss bei km 3.8 aufgrund eines Abbiegers abbremsen. Nachfolgender Pkw-
Fahrer fahrt auf.

Geringer Sachschaden

Ursache: Geringer Sicherheitsabstand

2007 (30.04.) — kein Verkehrsunfall

Es ist somit festzustellen, dass auf dem Gberpriiften Teilabschnitt keine Unfallhdufungsstel-
len und keine Unfallhaufungslinie vorhanden ist.

6. Zusammenfassung

Bet der ermittelten Verkehrsbelastung von 179 Kraftfahrzeugen sind immer ausreichend L-
cken zum sicheren Uberqueren fiir Schulkinder, die als FuRgénger oder als Radfahrer un-
terwegs sind, vorhanden.

Da die erforderlichen Verkehrsstarken von mindestens 450 Fahrzeugen pro Stunde bei wei-
tem nicht erreicht werden, kann durch die Verkehrsbehorde eine FuRgangerlichtsignalanlage
somit vermutlich nicht angeordnet werden.

Fir die Anordnung, Aufstellung und Inbetriebnahme von Fufigangerlichtsignalanlagen gelten
entsprechende Richtlinien. Diese Richtlinien sind durch das Nieders&chsische Ministerium
fur Wirtschaft, Technologie und Verkehr im Schreiben vom 01. August 2002 niedergelegt.

Zu Fulgéngerlichtsignalanlagen heiftt es, dass derartige Anlagen angeordnet und aufgestelit
werden kdnnen, wenn die Verkehrsbelastung pro Stunde

50 bis 100 FuBgénger und iiber 750 Kraftfahrzeuge
oder
100 bis 150 FuRgédnger und iiber 600 Kraftfahrzeuge
oder
{iber 150 FuBgdnger und iiber 450 Kraftfahrzeuge
betragt.

Weiterhin heil’t es, dass bei Kraftfahrzeugstarken von weniger als 450 Kraftfahrzeugen pro
Stunde eine Fufgangerlichisignalanlage nicht angeordnet werden soll, da dann Fufganger
haufiger bei ,Rot" die Fahrbahn Gberqueren und sich dadurch das Unfalirisiko erhoht.

Zur Schulwegsicherung wird die Aufstellung der FuRgéngerlichtsignalaniage bei 30 bis 50
Schilern pro Stunde und tber 600 Kraftfahrzeugen pro Stunde empfohien.

Auch bei der Aufstellung einer FuRgéngeranlage als Dunkelampel bestehen nach Auifas-
sung der Polizei und der Verkehrskommission Bedenken, da festzustellen ist, dass keine
zentrale Querungsstelle vorhanden ist.




Soll auf die Installierung einer FulRgangeranlage auf keinen Fall verzichtet werden, sind so-
mit einige bauliche Veranderungen erforderlich.

Sollten die baulichen Veranderungen realisiert werden, kann eine zentrale Querungsstelle
erreicht werden, wobei erfahrungsgemaf Schulwege nur dann geandert werden, wenn die
Verkehrsbelastung derart hoch ist, dass nur mittels einer zusatzlichen Sicherung gefahrios
gequert werden kann.

Es wiire somit nicht sinnvoll, vielleicht sogar gefihrlich, wenn eine Dunkelampel an
einem Standort installiert wird, da die Kraftfahrzeugfiihrer dann darauf vertrauen, dass
nur an dieser Stelle mit kreuzenden Radfahrern und FuRgzngern zu rechnen ist.

Wenn eine zusitzliche Sicherung des Schulweges erforderlich ist, so wire nach An-
sicht der Polizei und der Verkehrskommission die Einrichtung eines Lotsendienstes
durch Erwachsene die richtige Lésung.

Mit freundlichen Griiken
im Aufirag

gez.
Fangmann
Polizeihauptkommissar

Kopie an:

1. Nieders. Landesbehdrde filr StraRenbau und Verkehr, GB Lingen

2. Nieders. Landesbehérde filr Straenbau und Verkehr, SM Friesoythe
3. Landkreis Cloppenburg - KreisstraRenabteilung

4. Stadf Friesoythe

5. Palizeistation Friesoythe



