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Anwaltspartnerschaft von Appen, Prof. Dr. Fischer, Schone-
beck, An der Kolckwiese 6, 26133 Oldenburg, fur

Frau llona Baumann, In den Spaten 1 a, mit Schreiben vom
21.05.2007

Frau llona Baumann, geborene Diekmann, aus 26169 Friesoythe, In
den Spaten 1 a, beauftragte mich mit der Wahrnehmung ihrer recht-
lichen Interessen. Eine auf mich lautende Originalvollmacht wird
umgehend nachgereicht.

Meine Mandantin ist Eigentumerin des Grundstucks In den Spaten 1
a, 26169 Friesoythe, Flursticke 1/2, Flur 23, Gemarkung Friesoy-
the.

Auf den Grundstiicken meiner Mandantin stehen ein Einfamilien-
wohnhaus sowie ein Pferdestall. Meine Mandantin betreibt auf ihren
Grundstuicken eine Pferdezucht sowie einen Reit- und Ausbildungs-
betrieb.

Die vorstehend benannten Gebaude sind seitens meiner Mandantin
aufgrund der ihr vom Bauverwaltungsamt des Landkreises Clop-
penburg unter dem 09.10.1989 zum dortigen Aktenzeichen 0885/89
erteilten Baugenehmigung als Neubauten errichtet worden.

Meine Mandantin hat fir die Errichtung des Anwesens sowie des-
sen Ausbau und Unterhaltung in der Vergangenheit erhebliche fi-
nanzielle Mittel aufgewandt.

Im Falle der Errichtung der von der Stadt Friesoythe geplanten
stdwestlichen Entlastungsstral’e wirde das seitens des Landkrei-
ses Cloppenburg genehmigte Anwesen meiner Mandantin nicht nur
in erheblicher und nicht hinnehmbarer Weise beeintrachtigt, son-
dern hinsichtlich der seitens meiner Mandantin dort betriebenen
Nutzungen und Betriebsablaufe zerstort.

So fuhrte der nunmehr angedachte Trassenverlauf der Entlastungs-
strale Uber den Reitplatz meiner Mandantin, unmittelbar an den

Die vorliegende Planung dient der vorbereitenden Darstellung
des Trassenverlaufs fur die sidwestliche Entlastungsstralle.
Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden
als erster Verfahrensschritt verfolgt dabei das Ziel, moglichst
fundierte Informationen zu erhalten, welche als Abwagungsma-
terial in das weitere Verfahren und die Diskussion tber mogli-
che Planalternativen einfliel3en kdnnen.

Nach Gesprachen mit den betroffenen Grundstiickseigentu-
mern wird die geringflugige Verlagerung des westlichen Kno-
tenpunkt nach Norden als Vorzugsvariante (3 c) in die Planun-
gen aufgenommen und im Entwurf des Flachennutzungsplanes
entsprechend dargestellt. Dadurch kann das Flurstlick Nr. 1/2,
Flur 23, Gemarkung Friesoythe unbehelligt bleiben.

Der erforderliche Grundstiickserwerb, mogliche Entschadi-
gungsanspruche oder neu zu schaffende Anbindungen, um die
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Gebauden meiner Mandantin vorbei, und diagonal verlaufend Uber
die Weideflachen meiner Mandantin. Der Reitplatz ware
gegebenenfalls ebenso wenig nutzbar wie die als
Nahrungsgrundlage fur die Pferde meiner Mandantin dienenden
Weideflachen. Letztere wirden nahezu vollstandig zerstort und
zerschnitten. Von der Grundsticksgesamtflache meiner Mandantin
von ca. 17.000 gm fielen im Falle der Errichtung der
Entlastungsstralie ca. 13.000 gm fort. Dies entsprache einem
Rlzfothen ventbigivendés Redtflachen mit einem Gesamtumfang von
ca. 4.000 gm ware es meiner Mandantin nicht mehr moglich die im
Jahre 1989 durch den Landkreis Cloppenburg ausdrticklich geneh-
migte Pferdehaltung auf eigener Futtergrundlage weiter zu betrei-
ben. So gebe ich zu bedenken, dass von den gegebenenfalls
verbleibenden 4.000 gm ein erheblicher Anteil auf die Hausgarten-
und Gebaudeflachen entfiele. Meine Mandantin musste ihre derzei-
tige Nutzung ihres Anwesens vollumfanglich aufgeben.

Durch den geplanten Verlauf der EntlastungsstralRe in unmittelbarer
Nahe des Einfamilienwohnhauses meiner Mandantin kdme es zu-
dem zu einer nicht hinnehmbaren erheblichen Larmbelastigung. Die
mit dem Bau der Entlastungsstral3e in der nunmehr geplanten Wei-
se einhergehende Zerstérung und Zerschneidung des Anwesens
meiner Mandantin fuhrte hinsichtlich der verbleibenden Teile des
Anwesens selbstredend zu einem groRen Wertverlust, so dass die
in der Vergangenheit seitens meiner Mandantin getatigten umfang-
reichen Investitionen in den Aufbau und den Erhalt des Anwesens
unwiederbringlich verloren waren.

Die jetzt vorliegenden Planungsabsichten der Stadt Friesoythe im

Erreichbarkeit abgetrennter Flachen zu gewahrleisten, konnen
im Rahmen einer verbindlichen Bauleitplanung bzw. eines
Planfeststellungsverfahrens nach Festlegung der konkreten
Trassenfuhrung abgeleitet und berucksichtigt werden. Jedoch
wird die Stadt auf der Ebene der vorliegenden Flachennut-
zungsplananderung bei der Diskussion der Planungsalternati-
ven auch den erforderlichen Grunderwerb, zusatzliche Wege-
verbindungen, verbleibende Entschadigungsanspriche etc. als
Gesichtspunkte bericksichtigen und den vorgesehenen Tras-
senverlauf auch diesbezuglich Uberprufen.

Der Stadt ist dabei bewusst, dass die durch die Planung ent-
stehenden Eingriffe in Privateigentum und verbleibende er-
kennbar nachteilige Auswirkungen fir ausgetbte Gewerbebe-
triebe kompensiert werden mussen. Diese Frage wird nach
Festlegung der konkreten Trassenfuhrung mit den jeweiligen
Grundstuckseigentumern geklart. Bezuglich der erforderlichen
bodenordnenden MalRnahmen wird von der Stadt ein freiwilliger
Grunderwerb oder Grundstickstausch angestrebt. Die Stadt
wird jedoch als Trager der Planung im Rahmen der Rechtsord-
nung weitere Hilfen anbieten (finanzieller Ausgleich etc.).

Im Rahmen der Erstellung der Entwurfsunterlagen wurden ers-
te Larmberechnungen zur Abschatzung der Auswirkungen der
dargestellten Trassenvarianten durchgefuhrt. Die Berechnun-
gen berucksichtigen dabei die mit Realisierung der Entlas-
tungsstralle fur das Jahr 2015 zu erwartenden Verkehrsbelas-
tungen. Bei den Berechnungen wurde das Wohnhaus ,In den
Spaten 1 A“ als nachstgelegener Immissionsort zugrunde ge-
legt. Bei der bislang vorgesehenen Trassenflhrung (Variante
3a) ergibt sich ein Abstand von im ungunstigsten Fall ca. 45 m
zwischen dem Wohnhaus und der Trasse. Danach ergeben
sich Beurteilungspegel von ca. 58 / 49 dB (A) tags/nachts.
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Hinblick auf den Verlauf der siidwestlichen Entlastungsstral3e sind
fur meine Mandantin auch deshalb nicht nachvollziehbar, weil meine
Mandantin seinerzeit bei Errichtung der eingangs erwahnten Ge-
baude auf ausdrtckliche Vorgabe des Landkreises Cloppenburg
von der Stral3e "In den Spaten" etliche Meter zurlickbleiben musste.
So sollte hierdurch fur die Zukunft sichergestellt werden, dass die
vorstehend benannte Stralde als Entlastungsstral3e fiir den landwirt-
schaftlichen Verkehr weiter ausgebaut werden kann, falls dieser zu-
kiinftig die B72 nicht mehr nutzen darf.

Es lage daher nahe die vorstehend benannte Stralde fur den Tras-
senverlauf zu wahlen und die StralRe nicht quer Uber das Anwesen
meiner Mandantin zu fuhren.

Tatsachlich bedarf es jedoch im fraglichen Bereich Gberhaupt keiner
EntlastungsstralRe. Diese ist nicht notwendig. So ist bereits eine
stdwestliche Entlastungsstral’e in Form der vorhandenen und als
Umgehungsstralde flr die Stadt Friesoythe geforderten und ge-

Das Wohnhaus befindet sich im AuRenbereich und ist hinsicht-
lich seines Schutzanspruches wie ein Misch-/Dorfgebiet zu be-
urteilen. Wie in der Begrindung ausgefihrt sind gesetzliche
Grundlage fur Malinahmen zum Schutz vor Verkehrslarm beim
Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StralRen
(Larmvorsorge) die Schutzvorschriften nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Die Immissionsgrenzwer-
te (IGW) der 16. BImSchV flur ein Wohnhaus im Auf3enbereich
betragen 64/54 dB (A) tags/nachts. Diese Werte werden bei der
vorgesehenen Trassenfuhrung um 5 bzw. 6 dB (A) unterschrit-
ten. Bei einem weiter nordlich gelegenen Anschluss der Trasse
an die L 831 wird sich der Abstand zum Wohnhaus ,In den
Spaten 1 A* als nachstgelegener Immissionsort auf 85 m ver-
grofdern und die Larmsituation fur die Wohnbebauung weiter
verbessern.

Ungleich hdhere Belastungen waren dagegen bei einem Aus-
bau der Wegetrasse ,In den Spaten® als Entlastungsstralle zu
erwarten. Fur das Wohnhaus In den Spaten 1 A wirde der Ab-
stand um 1/3 auf ca. 30 m zur Stral3e reduziert. Fur weitere
Wohnhauser entlang der Stral3e ,In den Spaten® betriige der
Abstand zur Stral’e 15 bis 20 m. An den der Trasse nachstge-
legenen Wohnhausern wirden damit die mafigeblichen Immis-
sionsgrenzwerte Uberschritten. Zudem waren die oftmals flr
schutzenswerte Nutzungen im AuRenbereich (Terrassen, Bal-
kone etc.) genutzten Siud- und Westseiten betroffen. Neben
weiteren Gesichtspunkten spricht somit auch die zu erwartende
Larmbelastung gegen einen Ausbau der Stral3e ,In den Spa-
ten” als Entlastungsstralle.

Der Verkehrsentwicklungsplan 2004 der Stadt Friesoythe zeigt
neben der fur das Jahr 2004 festgestellten Analysebelastung
der Verkehrsstrome im ortlichen und Uberortlichen Verkehrs-
netz auch die Auswirkungen der Erganzung durch die norddst-
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bauten B72 vorhanden.

Die B72, welche im ndrdlichen Bereich bereits sehr gut ausgebaut
ist, kann im Verbund mit der studostlichen und der im Bau befindli-
chen nordodstlichen Entlastungsstral’e problemlos den ohnehin nur
geringen Anteil an Durchgangsverkehr der Stadt Friesoythe von ca.
10 bis 20 % aufnehmen.

Da zudem die B72 in sudlicher Richtung mittelfristig auf 2 + 1 Fahr-
spuren ausgebaut werden soll, ist eine Entlastungsstral’e in Form
der nunmehr geplanten stidwestlichen Entlastungsstral’e nicht mehr
erforderlich.

Der Durchgangsverkehr kann gegebenenfalls sowohl von der B 72
als auch der L 831 (Ellerbrocker Stralte) aufgenommen und durch-
geleitet werden.

Der angedachte Trassenverlauf der sidwestlichen Entlastungsstra-
Re fuhrte zu einer Streckenersparnis von allenfalls 650 m. Die hier-
fur erforderlichen erheblichen 6ffentlichen Mittel stehen in Anbet-
racht des mit dem Ausbau der sudwestlichen Entlastungsstralle
einhergehenden nur geringen verkehrstechnischen Nutzen in einem
krassen Missverhaltnis.

Meine Mandantin richtet sich entschieden gegen den geplanten Bau
der sudwestlichen Entlastungsstral’e und die mit diesem einherge-
henden Zerstorung ihres Anwesens.

liche Entlastungsstralle (Netzfall 1) und die sidwestliche Ent-
lastungsstrale (Netzfall 2) auf.

Die Analysebelastung zeigt deutlich, dass trotz B 72 und be-
reits bestehender sudodstlicher Entlastungsstrale insbesondere
im Zuge der Ortsdurchfahrt der L 831 die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte bei einem Verkehrsaufkommen von 10.000 —
14.500 Fahrzeugen/Tag uberschritten wird und die L 831 den
Verkehr nicht mehr problemlos durchleiten kann. Ohne die
ausgebaute B 72 und die bereits realisierte sudostliche Entlas-
tungsstralle lage die zu erwartende Verkehrsbelastung bereits
heute Uber 16.500 Kfz/Tag. Unter Berticksichtigung der allge-
meinen Verkehrszunahme und weiterer Strukturentwicklungen
werden die bestehenden Probleme ohne entsprechende Mal3-
nahmen weiter verscharft.

Eine weitergehende Umlenkung z.B. auch eines Teils des Ziel-
und Quellverkehrs ist bislang weniger erfolgreich. Eine Abfahrt
von der B 72 auf die L 831 gestaltet sich zu den Stol3zeiten be-
reits heute problematisch, was eine starkere Nutzung der Ent-
lastungsstrale und der B 72 aus Richtung Norden verhindert.
Von Suden kommend verhindert der psychologische Effekt im
Bereich der Zu- und Abfahrt zur B 72 ,bereits in die Stadt ein-
gefahren zu sein® die Akzeptanz der B 72 und der suddstlichen
Entlastungsstral3e. Dies gilt auch flr den Lkw-Verkehr, dessen
Durchfahrt der L 831 nur durch Verbote erreicht werden kdnnte.
Dies ist jedoch unter Berticksichtigung des erforderlichen Zulie-
ferverkehrs nicht sinnvoll realisierbar. Eine Trennung des
Durchgangsverkehrs vom Zulieferverkehr ist dagegen kaum zu
kontrollieren.

Die geplante stdwestliche Entlastungsstralle wirde demge-
genuber bereits vor der Stadt abzweigen und dadurch die Ak-
zeptanz der Entlastungsstral’e wesentlich erhdéhen.

Bei Realisierung aller geplanten Abschnitte des Entlastungs-
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Es wird daher eindringlich darum gebeten die Notwendigkeit des
Baus der Entlastungsstral3e noch einmal grundlegend zu Uberden-
ken.

Hilfsweise wird darum gebeten den Trassenverlauf so zu wahlen,
dass das Anwesen meiner Mandantin in seiner bisherigen Form und
Grolde erhalten bleibt und ohne Beeintrachtigungen wie bisher ge-
nutzt werden kann.

Sollten Sie weitere Informationen bendtigen, so setzen Sie sich bitte
umgehend mit mir in Verbindung.

rings (Netzfall 2) wird daher im Verkehrsentwicklungsplan
prognostiziert, dass flankiert durch Verkehrslenkungsmafnah-
men, insbesondere der Schwerlastverkehr in weiten Teilen auf
den geplanten Entlastungsring umgeleitet werden kann. Da
dieser Ring nach der Fertigstellung fast alle bedeutenden klas-
sifizierten Stral3en, welche derzeit durch die Stadt verlaufen,
radial vernetzt, ist auch mit einer nicht unerheblichen Umlen-
kung des Ziel- und Quellverkehrs zu rechnen. Nach den Prog-
nosen des Verkehrsentwicklungsplanes ist insbesondere im
Bereich der Ortseinfahrt der L 831 mit einer Umverteilung von
ca. 3000 Kfz auf den Entlastungsring zu rechnen.

Die Stadt wird im weiteren Verfahren die eingehenden Stel-
lungnahmen, Hinweise und Anregungen in Bezug auf den ge-
planten Trassenverlauf prifen und die 6ffentlichen und privaten
Interessen gegeneinander abwagen.

Erganzend wird eine neue Vorzugsvariante (3 c) in die Planun-
gen aufgenommen. Diese unterscheidet sich von der bislang
favorisierten Trassenfuhrung nur in der Lage des westlichen
Knotenpunktes. Durch den weiter nordlich gelegener An-
schlusspunkt kdnnten die nebenstehend geaulierten Bedenken
berucksichtigt werden. Das nebenstehend beschriebene Anwe-
sen der Mandantin bliebe in diesem Fall unberihrt. Die betrof-
fenen Grundstlickseigentimern haben bei Gesprachen mit der
Stadt die grundsatzliche Zustimmung flr eine solche Losung
signalisiert.
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Werner Brinkmann, Sonnenkampe 14a, 26169 Friesoythe, mit
Schreiben vom 22.05.2007

Durch die Vollauslastung der Bundesstrale 72 und des Industriege-
bietes, ist auf dem Grundstlick Gemarkung Friesoythe, Flur 23,
Flursticksnummer 30/8 die Lebensqualitat sehr eingeschrankt.

Bei der Strallenplanung wurde dieses Wohngebiet nicht mit einbe-
zogen, zumal von der Entlastungsstral’e eine Verbindungsstrale
zur EmsstralRe mit eingezeichnet wurde. Diese Stralden hatten zur
Folge dass wir noch mehr Immissionen ausgesetzt werden.

Da unser Gebaude nur einige Meter von der Emsstralle entfernt
liegt (unsere std-westliche Terrassenanordnung) wirden wir den
schadlichen Umwelteinwirkungen wie z.B. Larm (standiges Abbrem-
sen und wieder Anfahren der Fahrzeuge Pkw wie Lkw) am Tag und
in der Nacht), Luftverunreinigungen (Abgase), Erschitterungen und
Lichteinfall standig ausgesetzt werden. Nach dem Bundesimmissi-
onsschutzgesetz wurden die Immissionsgrenzwerte Uberschritten
werden.

Aufgrund dieser Einwendungen mdchten wir, dass dieses Wohnge-
biet und die BundesstralRe bei der Planung auch mit bertcksichtigt
werden.

Die vorliegende Planung dient der vorbereitenden Darstellung
eines moglichen Trassenverlaufs fur die sidwestliche Entlas-
tungsstralde. Bei der StralRenplanung wurden die nachstgele-
genen Wohnhauser an der StralRe ,In den Spaten® als mal3geb-
liche Immissionsorte berucksichtigt. Die dort im Aul3enbereich
befindlichen Wohnhauser halten zur bislang favorisierten Tras-
se Abstande von im ungunstigsten Fall 45 m ein. Die Wohnnut-
zungen entlang der Stral3e ,Sonnenkampe*“ halten demgegen-
uber Abstande von mindestens 280 m ein. Der Bereich beidsei-
tig der ,Sonnenkdmpe“ wurde im Rahmen des Bebauungspla-
nes Nr. 27 der Stadt als allgemeines Wohngebiet festgesetzt
und ist entsprechend zu bertcksichtigen. Der Schutzanspruch
der vorhandenen Wohnnutzungen liegt daher mit 59/49 dB (A)
um 5 dB (A) tags/nachts hdher als der Schutzanspruch der
Wohnhauser im Auldenbereich. Nach den durchgefuhrten Be-
rechnungen werden in einem Abstand von 45 m Beurteilungs-
pegel von ca. 58 / 49 dB (A) tags/nachts und damit bereits die
einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fur ein allgemeines
Wohngebiet erreicht. Aufgrund des weitaus héheren Abstandes
von ca. 280 m kann somit auch ohne rechnerischen Nachweis
davon ausgegangen werden, dass durch die geplante Entlas-
tungsstralle im Bereich des Wohngebietes ,Sonnenkampe*
keine unzumutbaren Beeintrachtigungen entstehen.

Aufgrund geaulderter Bedenken und Anregungen wird in die
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Planungen erganzend eine neue Vorzugsvariante (3 c) aufge-
nommen. Diese unterscheidet sich von der bislang favorisierten
Trassenfuhrung (Variante 3 a) nur in der Lage des westlichen
Knotenpunktes mit der L 831/146, welcher geringflgig nach
Norden verlagert wird.

Die entlang der Trasse vorhandenen Stralden und Wege erhal-
ten Anschluss an die geplante Entlastungsstralde, um die An-
bindung der vorhandenen Wohnnutzungen an der Stral3e ,In
den Spaten“ an das Stadtzentrum und um die Erreichbarkeit
abgetrennter Flachen zu gewahrleisten. Auch der Anschluss
der Stralde ,In den Spaten” an die L 831 bleibt damit von der
Planung unberuhrt.

Die Frage weiterer ggf. erforderliche Wegeverbindungen wer-
den jedoch im Rahmen der weiteren verbindlichen Planung
nochmals gepruft und abschlieRend geklart. In diesem Zuge
kann auch die Immissionsbelastung durch ein schalltechni-
sches Gutachten detailliert Gberprift werden.
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Anwaltspartnerschaft von Appen, Prof. Dr. Fischer, Schone-
beck, An der Kolckwiese 6, 26133 Oldenburg, fur

Frau Claudia Wimberg, Pehmertanger Weg 10, mit Schreiben
vom 06.06.2007

Frau Claudia Wimberg aus 26169 Friesoythe, Pehmertanger Weg
10, beauftragte mich mit der Wahrnehmung ihrer rechtlichen Inte-
ressen. Eine auf mich lautende Originalvollmacht liegt an.

Meine Mandantin betreibt als Betriebsleiterin auf dem Anwesen ih-
res Schwiegervaters, des Herrn Ewald-Johann Wimberg, 26169
Friesoythe, Gruner Hof 8, gemeinsam mit diesem einen Pferde-
zuchtbetrieb.

Genutzt werden hierfir die hofeigenen Flursticke 12/5 sowie 11/2.
Die vorstehend benannte Pferdezucht wird auf eigener Futtergrund-
lage betrieben.

Derzeit werden 16 Zuchtpferde gehalten. Der Verkauf der Pferde-
nachzucht erfolgt Uberregional.

Der Schwiegervater meiner Mandantin, in dessen Namen meine
Mandantin ausdrucklich ebenfalls auftritt, war infolge der Bauleitpla-
nung der Stadt Friesoythe im Jahre 1989 gezwungen mit seiner sei-
nerzeit noch in der Fliederstral3e in Friesoythe betriebenen Pferde-
zucht an den heutigen Standort umzuziehen. So musste der
Schwiegervater meiner Mandantin der am Fliederweg seitens der
Stadt Friesoythe geplanten Wohnbebauung weichen.

Die Baugenehmigung fur die der Pferdezucht dienenden Gebaude
des Schwiegervaters meiner Mandantin ist Anfang der 90er Jahre
erteilt worden.

Meiner Mandantin ist die Errichtung eines Betriebsleiterhauses im
Dezember 2004 genehmigt worden.

Das vorstehend benannte Betriebsleiterhaus ist auf dem Flurstiick

Die vorliegende Planung dient der vorbereitenden Darstellung
des Trassenverlaufs fur die sidwestliche Entlastungsstralle.
Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden
als erster Verfahrensschritt verfolgt dabei das Ziel, moglichst
fundierte Informationen zu erhalten, welche als Abwagungsma-
terial in das weitere Verfahren und die Diskussion tber mogli-
che Planalternativen einflie3en kdnnen.

Wie in der Begriindung ausgefuhrt, ist insbesondere der 6stli-
che Knotenpunkt durch die bereits fertiggestellte suddstliche
Entlastungsstral’e bis zum Pehmertanger Weg, vorgegeben.
Dadurch ergeben sich hinsichtlich der weiteren Trassenfihrung
nur begrenzte Maoglichkeiten. Wie die in der Begrundung dar-
gestellten Planungsvarianten zeigen, wirden sich auch bei den
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1214 in unmittelbarer Nahe der Hofgebaude des Schwiegervaters
meiner Mandantin errichtet worden.

Durch die nunmehr seitens der Stadt Friesoythe beabsichtigte Tras-
senfuhrung wurde der Pferdezuchtbetrieb meiner Mandantin am
Pehmertanger Weg so erheblich beeintrachtigt, dass an eine Fort-
fuhrung der Pferdezucht nicht mehr zu denken ware.

So zerschnitte die beabsichtigte Trasse der Entlastungsstrale das
unmittelbar an die Hofgebaude angrenzende Grunland auf dem
Flurstick 12/5. Gerade dieses vorstehend benannte Grinland - in
unmittelbarer Nahe der Hofgebaude - dient als Weideflache.

Das vorstehend benannte Flurstuck wurde nicht nur in kaum noch
nutzbare Teile zerschnitten. Durch den beabsichtigten Trassenver-
lauf ginge auch ein erheblicher Anteil der Flurstickflache unwieder-
bringlich verloren.

Zudem flhrte der beabsichtigte Trassenverlauf dazu, dass das ei-
gentliche Hofgelande von den weiter sudwestlich belegenen, unmit-
telbar angrenzenden Weideflachen auf dem Flurstlick 11/2 abge-
trennt wirde. Ein Umtrieb der Tiere Uber die beabsichtigte Entlas-
tungsstralle hintber ware nicht mehr - wie bisher - problemlos bzw.
gefahrlos madglich.

Meine Mandantin gibt zu bedenken, dass sowohl sie als auch ihr
Schwiegervater im Hinblick auf die Errichtung' der oben benannten
Gebaude erhebliche finanzielle Mittel aufgebracht haben. Gleiches
gilt im Hinblick auf die Erhaltung und die Fortfuhrung des eigentli-
chen Betriebes.

Durch die angedachte Trassenfuhrung erlitten der hiervon betroffe-
ne Grundbesitz sowie die darauf befindlichen Gebaude eine erhebli-
che, mit der gegebenenfalls erforderlichen Einstellung der Pferde-
zucht einhergehende Wertminderung.

Zum Betrieb gehort zudem das ebenfalls sudwestlich an das Flur-
stlick 12/5 angrenzende Flurstick 12/3 sowie das nordwestlich be-
legene Flurstuck 35.

Alternativtrassen fir den in unmittelbarer Nahe zum dstlichen
Knotenpunkt gelegenen Pferdezuchtbetrieb keine nennenswer-
ten Verbesserungen ergeben, da in allen Fallen das Flurstiuck
Nr. 12/5 gequert werden muss. Wahrend im Falle der Varianten
3 a und 3 b zudem das Flurstuck Nr. 35 des Eigentimers Wim-
berg betroffen ist, wirden im Falle der Varianten 2aund 2 b
die Flursticke Nr. 11/2 und 12/3 zerschnitten.

Der erforderliche Grundstuckserwerb, mogliche Entschadi-
gungsanspruche durch betriebliche Beeintrachtigungen bzw.
Erschwernisse oder ggf. neu zu schaffende Anbindungen, um
die Erreichbarkeit abgetrennter Flachen zu gewahrleisten, kon-
nen im Rahmen einer verbindlichen Bauleitplanung bzw. eines
Planfeststellungsverfahrens nach Festlegung der konkreten
Trassenfuhrung abgeleitet und berlcksichtigt werden. Die vor-
handenen Wege und Stralden sollen jedoch an die geplante
Entlastungsstral®e angebunden werden. Die Verbindungen
werden somit nicht unterbrochen. Die Stadt wird auf der Ebene
der vorliegenden Flachennutzungsplananderung bei der Dis-
kussion der Planungsalternativen auch den erforderlichen
Grunderwerb, zusatzliche Wegeverbindungen, verbleibende
Entschadigungsanspriiche etc. als Gesichtspunkte berticksich-
tigen und den vorgesehenen Trassenverlauf auch diesbezug-
lich Gberprifen.

Der Stadt ist dabei bewusst, dass die durch die Planung ent-
stehenden Eingriffe in Privateigentum und verbleibende er-
kennbar nachteilige Auswirkungen fur ausgetbte Gewerbebe-
triebe kompensiert werden mussen. Diese Frage wird nach
Festlegung der konkreten Trassenfuhrung mit den jeweiligen
Grundstickseigentumern geklart. Bezlglich der erforderlichen
bodenordnenden MalRnahmen wird von der Stadt ein freiwilliger
Grunderwerb oder Grundstlickstausch angestrebt. Die Stadt
wird jedoch als Trager der Planung im Rahmen der Rechtsord-
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Stellungnahmen von Privatpersonen (gem. § 3 Abs. 1 BauGB):

Bewertung:

Die vorstehend benannten zwei Flurstiucke sind derzeit an Landwirte
verpachtet.

Das Flurstlick 12/3 wurde durch den beabsichtigten Trassenverlauf
ebenso vom eigentlichen Hof abgeschnitten wie das bereits weiter
oben benannte Flurstick 11/2.

Das derzeit verpachtete Flurstuck 35 wirde hingegen durch den
beabsichtigten Trassenverlauf unmittelbar beeintrachtigt. So soll die
Trasse Uber das vorstehend benannte Flurstlck verlaufen, was zu
einer Zerstlckelung des Flurstiickes in nicht mehr effektiv nutzbare
Teilflachen fuhrte: Zudem ginge durch den nunmehr beabsichtigten
Trassenverlauf ein erheblicher Flachenanteil des Flursticks 35 un-
wiederbringlich verloren.

Zudem ist festzustellen, dass eine Entlastungsstralde im fraglichen
Bereich auch Uberhaupt nicht erforderlich ist.

So ist bereits eine stdwestliche Entlastungsstral’e in Form der vor-
handenen und als UmgehungsstralRe fur die Stadt Friesoythe gefor
derten und gebauten B72 vorhanden.

Die B 72, welche im ndrdlichen Bereich bereits sehr gut ausgebaut
ist, kann im Verbund mit der studostlichen und der im Bau befindli-
chen norddstlichen Entlastungsstral’e problemlos den ohnehin nur
geringen Anteil an Durchgangsverkehr der Stadt Friesoythe von ca.
10 bis 20 % aufnehmen.

Da zudem die B 72 in stdlicher Richtung mittelfristig auf 2 + 1 Fahr-
spuren ausgebaut werden soll, ist eine Entlastungsstral’e in Form
der nunmehr geplanten stidwestlichen Entlastungsstral3e nicht mehr
erforderlich.

Der Durchgangsverkehr kann gegebenenfalls sowohl von der B 72
als auch der L 831 (Ellerbrocker Stral’e) aufgenommen und durch-
geleitet werden.

Der angedachte Trassenverlauf der sudwestlichen Entlastungsstra-
Re flhrte zu einer Streckenersparnis von allenfalls 650 m. Die hier-
fur erforderlichen erheblichen offentlichen Mittel stiunden in Anbet-

nung weitere Hilfen anbieten (finanzieller Ausgleich etc.).

Der Verkehrsentwicklungsplan 2004 der Stadt Friesoythe zeigt
neben der fur das Jahr 2004 festgestellten Analysebelastung
der Verkehrsstrome im ortlichen und Uberortlichen Verkehrs-
netz auch die Auswirkungen der Erganzung durch die norddst-
liche Entlastungsstralle (Netzfall 1) und die sidwestliche Ent-
lastungsstrale (Netzfall 2) auf.

Die Analysebelastung zeigt deutlich, dass trotz B 72 und be-
reits bestehender sudodstlicher Entlastungsstralle, insbesonde-
re im Zuge der Ortsdurchfahrt der L 831, die Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte bei einem Verkehrsaufkommen von 10.000 —
14.500 Fahrzeugen/Tag uberschritten wird und die L 831 den
Verkehr nicht mehr problemlos durchleiten kann. Ohne die
ausgebaute B 72 und die bereits realisierte sudostliche Entlas-
tungsstralle lage die zu erwartende Verkehrsbelastung bereits
heute Uber 16.500 Kfz/Tag. Unter Berticksichtigung der allge-
meinen Verkehrszunahme und weiterer Strukturentwicklungen
werden die bestehenden Probleme ohne entsprechende Mal}-
nahmen weiter verscharft.

Eine weitergehende Umlenkung z.B. auch eines Teils des Ziel-
und Quellverkehrs ist bislang weniger erfolgreich. Eine Abfahrt
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Stellungnahmen von Privatpersonen (gem. § 3 Abs. 1 BauGB): Bewertung:
racht des mit dem Ausbau der sidwestlichen Entlastungsstralle von der B 72 auf die L 831 gestaltet sich zu den Stol3zeiten be-
einhergehenden nur geringen verkehrstechnischen Nutzen in einem |reits heute problematisch, was eine starkere Nutzung der Ent-
krassen Missverhaltnis, lastungsstralRe und der B 72 aus Richtung Norden verhindert.
Meine Mandantin richtet sich - wie auch ihr Schwiegervater, Herr Von Suden kommend verhindert der psychologische Effekt im
Ewald-Johann Wimberg - entschieden gegen den geplanten Bau Bereich der Zu- und Abfahrt zur B 72 ,bereits in die Stadt ein-
der sudwestlichen Entlastungsstral’e und die mit diesem einherge- |gefahren zu sein® die Akzeptanz der B 72 und der studostlichen
hende Beeintrachtigung ihres Anwesens. Entlastungsstral3e. Dies gilt auch flr den Lkw-Verkehr, dessen

Durchfahrt der L 831 nur durch Verbote erreicht werden kdnnte.
Dies ist jedoch unter Berticksichtigung des erforderlichen Zulie-
ferverkehrs nicht sinnvoll realisierbar. Eine Trennung des
Durchgangsverkehrs vom Zulieferverkehr ist dagegen kaum zu
kontrollieren.

Die geplante stidwestliche Entlastungsstralle wirde demge-
genuber bereits vor der Stadt abzweigen und dadurch die Ak-
zeptanz der Entlastungsstral’e wesentlich erhdéhen.

Bei Realisierung aller geplanten Abschnitte des Entlastungs-
rings (Netzfall 2) wird daher im Verkehrsentwicklungsplan
prognostiziert, dass flankiert durch Verkehrslenkungsmafnah-
men, insbesondere der Schwerlastverkehr in weiten Teilen auf
den geplanten Entlastungsring umgeleitet werden kann. Da
dieser Ring nach der Fertigstellung fast alle bedeutenden klas-

Es wird daher eindringlich darum gebeten die Notwendigkeit des sifizierten Stralen, welche derzeit durch die Stadt verlaufen,
Baus der Entlastungsstralle noch einmal grundlegend zu Uberden- |radial vernetzt, ist auch mit einer nicht unerheblichen Umlen-
ken. kung des Ziel- und Quellverkehrs zu rechnen. Nach den Prog-

nosen des Verkehrsentwicklungsplanes ist insbesondere im
Bereich der Ortseinfahrt der L 831 mit einer Umverteilung von
Hilfsweise wird darum gebeten den Trassenverlauf so zu wahlen, ca. 3000 Kfz auf den Entlastungsring zu rechnen.

dass das Anwesen meiner Mandantin sowie ihres Schwiegervaters
in seiner bisherigen Form und GroRe erhalten bleibt und ohne Be- | Die Stadt wird im weiteren Verfahren die eingehenden Stel-

eintrachtigungen wie bisher genutzt werden kann. lungnahmen, Hinweise und Anregungen in Bezug auf den ge-
Sollten Sie weitere Informationen bendtigen, so setzen Sie sich bitte | planten Trassenverlauf prifen und die 6ffentlichen und privaten
umgehend mit mir in Verbindung. Interessen gegeneinander abwagen.
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Stellungnahmen von Privatpersonen (gem. § 3 Abs. 1 BauGB):

Bewertung:

Margret Hempen, Riidiger Hempen, Pehmertanger Weg 8,
26169 Friesoythe, mit Schreiben vom 22.05.2007

Wie wir der 41. Anderung des Flachennutzungsplanes entnehmen
konnten, ist geplant eine stidwestliche Entlastungsstral’e vom Peh-
mertanger Weg bis zur Ellerbrocker Stral3e zu bauen.

Durch den Bau dieser Strale, ist unser landwirtschaftlicher Betrieb,
der im Eigentum von Margret Hempen steht, und von Rudiger Hem-
pen als Pachter bewirtschaftet wird, beeintrachtigt.

Der Betrieb liegt nordlich der geplanten Trasse.

Zur Zeit erreichen wir einen Grofdteil unserer Flachen (ca. 14 ha),
die sudlich der geplanten Trasse liegen, uber den Genossen-
schaftsweg, der in die Strale ,In den Spaten“ mindet.

Durch die Trasse wird die Verbindung des Genossenschaftsweges
zu der Stral’e ,In den Spaten“ gekappt.

Die Erreichbarkeit unserer Flachen, die direkt am Genossen-
schaftsweg liegen, wird dadurch erheblich erschwert.

Es mussen erhebliche Umwege in Kauf genommen werden, um die
Flache dann zu erreichen. Dies ist nicht zumutbar.

Als Losung boéte sich an, den Genossenschaftsweg an den Pehmer-
tanger Weg sudlich der Entlastungsstral’e anzubinden.

Dies wurde eine vernunftige ErschlieRung der Flachen gewahrleis-
ten.

Des weiteren wird eine hofnahe Flache unseres Betriebes durch die
geplante Trassenflihrung zerschnitten. Die verbleibende Restflache
ist so wie es aussieht, nicht mehr zu bearbeiten.

Es muss eine Flachenkompensation in ausreichendem Mal} erfol-
gen.

Im Ubrigen ist die bauliche Entwicklung unseres Betriebes nach un-

Die Stadt nimmt die nebenstehenden Ausfuhrungen zur Kennt-
nis. Der Stadt ist bewusst, dass die Erreichbarkeit der Flachen
beidseitig der geplanten Entlastungsstral’e zur Bewirtschaf-
tung, wie auch die Anbindung der vorhandenen Wohnnutzun-
gen entlang der Stralde ,In den Spaten” an das Stadtzentrum,
gewahrleistet werden muss. Aus diesem Grund ist vorgesehen,
die vorhandenen Strallen und Wege an die geplante Entlas-
tungsstrale anzubinden. Die Verbindungen werden somit nicht
unterbrochen.

Ob weitere Wegeverbindungen erforderlich oder sinnvoll sind,
um die Erreichbarkeit der Flachen zu gewahrleisten, wird im
Rahmen der Detailplanung erarbeitet. Die derzeitige Planung
dient nur der Klarung eines grundsatzlich moglichen Trassen-
verlaufs und der vorbereitenden Darstellung im Flachennut-
zungsplan.

Die Frage der Flachenkompensation wird nach Festlegung der
konkreten Trassenfihrung mit den jeweiligen Grundsttcksei-
gentimern geklart. Bezuglich der erforderlichen bodenordnen-
den MalRnahmen wird von der Stadt ein freiwilliger Grunder-
werb oder Grundstiickstausch angestrebt. Die Stadt wird je-
doch als Trager der Planung im Rahmen der Rechtsordnung
weitere Hilfen anbieten (finanzieller Ausgleich etc.).
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serer Auffassung durch den Bau der Stralle gefahrdet. Die Hofstelle ,Pehmertanger Weg 8“ befindet sich in einem Ab-
Wir bitten, diese Einwendungen zu berlcksichtigen. stand von 200 bis 300 m dOstlich des geplanten Trassenver-

laufs. Nach Ansicht der Stadt sind daher Einschrankungen der
baulichen Entwicklung der Hofstelle durch die geplante Strale
nicht zu erwarten.
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Stellungnahmen von Privatpersonen (gem. § 3 Abs. 1 BauGB):

Bewertung:

Anlieger und Anwohner der geplanten siidwestlichen Entlas-
tungsstraBe, stellvertretend: llona Baumann, In den Spaten 1a,
26169 Friesoythe, mit Schreiben vom 14.05.2007

Den in Friesoythe geringen Anteil an Durchgangsverkehr von ca. 10
- 20 % kann diese nordlich bereits sehr gut ausgebaute Bundes-
stralde im Verbund mit der stiddstlichen und der im Bau befindlichen
norddstlichen Entlastungsstralde problemlos aufnehmen. In sudli-
cher Richtung soll die B 72 mittelfristig auf 2 + 1 ausgebaut werden
und erfullt dann alle Voraussetzungen zur Ableitung des Durch-
gangsverkehrs. Dies gilt insbesondere auch fiir den tber die L831
(Ellerbrocker Str.) einflieRenden Durchgangsverkehr. Verbesserun-
gen halten wir allerdings fir den aus Richtung Cloppenburg in Frie-
soythe West von der B 72 in Richtung Loningen abflielRenden Ver-
kehr flr notwendig (z.B. Kreisverkehr?). Den jetzigen und zuklnfti-
gen (nach Umbau der B 72) landwirtschaftlichen Verkehr nimmt die
Stralde ,In den Spaten" schon jetzt auf und kann ihn auch zukunftig
bewaltigen.

Die von Ihnen favorisierte Alternative bringt lediglich eine Ersparnis
von ca. 650 m! Der nicht unerhebliche Einsatz 6ffentlicher Mittel ist
nach dem Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit von Kosten und Nut-
zen nicht zu vertreten.

AuRerdem werden Wirtschaftsflachen landwirtschaftlicher Betriebe
sowie eines bereits einmal ausgesiedelten Pferdehofes und einer
genehmigten Reitanlage hof- bzw. betriebsnah zerschnitten, die Be-
triebsablaufe gestort bzw. zerstort (u.a. zusatzlich auch durch Larm-
immissionen), zumindest aber nachhaltig beeintrachtigt sowie Exis-
tenzen gefahrdet. Auch Wertverluste sind keine Utopie. Schadens-
ersatzforderungen in nicht unbetrachtlicher Héhe dirften zu erwar-
ten sein

Wir Anlieger sind gegen die von lhnen geplante Stral3e.

Der Verkehrsentwicklungsplan 2004 der Stadt Friesoythe zeigt
neben der fur das Jahr 2004 festgestellten Analysebelastung
der Verkehrsstrome im ortlichen und Uberortlichen Verkehrs-
netz auch die Auswirkungen der Erganzung durch die norddst-
liche Entlastungsstralle (Netzfall 1) und die sidwestliche Ent-
lastungsstrale (Netzfall 2) auf.

Die Analysebelastung zeigt deutlich, dass trotz B 72 und be-
reits bestehender sudodstlicher Entlastungsstralle insbesondere
im Zuge der Ortsdurchfahrt der L 831 die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte bei einem Verkehrsaufkommen von 10.000 —
14.500 Fahrzeugen/Tag uberschritten wird und die L 831 den
Verkehr nicht mehr problemlos durchleiten kann. Ohne die
ausgebaute B 72 und die bereits realisierte sudostliche Entlas-
tungsstralle lage die zu erwartende Verkehrsbelastung bereits
heute Uber 16.500 Kfz/Tag. Unter Berticksichtigung der allge-
meinen Verkehrszunahme und weiterer Strukturentwicklungen
werden die bestehenden Probleme ohne entsprechende Mal}-
nahmen weiter verscharft.

Eine weitergehende Umlenkung z.B. auch eines Teils des Ziel-
und Quellverkehrs ist bislang weniger erfolgreich. Eine Abfahrt
von der B 72 auf die L 831 gestaltet sich zu den Stol3zeiten be-
reits heute problematisch, was eine starkere Nutzung der Ent-
lastungsstral’e und der B 72 aus Richtung Norden verhindert.
Von Suden kommend verhindert der psychologische Effekt im
Bereich der Zu- und Abfahrt zur B 72 ,bereits in die Stadt ein-
gefahren zu sein® die Akzeptanz der B 72 und der suddstlichen
Entlastungsstral3e. Dies gilt auch flr den Lkw-Verkehr, dessen
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Stellungnahmen von Privatpersonen (gem. § 3 Abs. 1 BauGB): Bewertung:

Individuelle und erganzende Stellungnahmen behalten wir uns vor. | Durchfahrt der L 831 nur durch Verbote erreicht werden konnte.
Dies ist jedoch unter Berucksichtigung des erforderlichen Zulie-
ferverkehrs nicht sinnvoll realisierbar. Eine Trennung des
Durchgangsverkehrs vom Zulieferverkehr ist dagegen kaum zu
kontrollieren.

Die geplante sudwestliche Entlastungsstralle wirde demge-
genuber bereits vor der Stadt abzweigen und dadurch die Ak-
zeptanz der Entlastungsstral’e wesentlich erhdhen.

Bei Realisierung aller geplanten Abschnitte des Entlastungs-
rings (Netzfall 2) wird im Verkehrsentwicklungsplan prognosti-
ziert, dass flankiert durch Verkehrslenkungsmalinahmen, ins-
besondere der Schwerlastverkehr in weiten Teilen auf den ge-
planten Entlastungsring umgeleitet werden kann. Da dieser
Ring nach der Fertigstellung fast alle bedeutenden klassifizier-
ten StralRen, welche derzeit durch die Stadt verlaufen, radial
vernetzt, ist auch mit einer nicht unerheblichen Umlenkung des
Ziel- und Quellverkehrs zu rechnen. Nach den Prognosen des
Verkehrsentwicklungsplanes ist insbesondere im Bereich der
Ortseinfahrt der L 831 mit einer Umverteilung von ca. 3000 Kfz
auf den Entlastungsring zu rechnen.
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Stellungnahmen von Privatpersonen (gem. § 3 Abs. 1 BauGB):

Bewertung:

Wegegenossenschaft Pehmertange VI, 26169 Friesoythe, mit
Schreiben vom 07.06.2007

wie wir dem o.g. Flachennutzungsplan entnehmen konnten, ist ge-
plant, eine Entlastungsstrale zu bauen.

Aus unserer Sicht sind folgende Aspekte zu berlicksichtigen:

Durch den Bau der StralRe wird der Genossenschaftsweg, der auf
die Stral3e In den Spaten einmuindet, von dieser Einmindung abge-
schnitten.

Es muss aber nach unserer Auffassung eine Verbindung zwischen
dem Genossenschaftsweg, der sich sudlich von der Entlastungs-
stralle befindet, und den Anliegern, die im ndrdlichen Bereich ihre
Betriebe habe, hergestellt werden.

Am sinnvollsten ware die Verbindung herzustellen Gber den Peh-
mertanger Weg. Der Genossenschaftsweg konnte an den Pehmer-
tanger Weg angeschlossen werden, damit die Anlieger aus dem
nordlichen Bereich ihre Flachen erreichen konnen.

Sollte eine derartige Verbindung nicht erstellt werden kdnnen, waren
die Anlieger, die ihre Betriebe im nordlichen Bereich der neu zu er-
richtenden Entlastungsstralde hatten, gezwungen durch das Indust-
riegebiet Uber die Emsstralde ihre Flachen sudlich der Entlastungs-
strale zu erreichen.

Dies ware mit erheblichen Umwegen und Belastigungen im Indust-
riegebiet verbunden.

Deshalb ist es dringend erforderlich, dass eine Anbindung des Ge-
nossenschaftsweges an den Pehmertanger Weg erfolgt.

Nach dem derzeitigen Entwurfsplanungsstand ist zur Neuan-
bindung der vorhandenen Wohnnutzungen an der Stral3e ,In
den Spaten® an das Stadtzentrum und um die Erreichbarkeit
abgetrennter Flachen zu gewahrleisten vorgesehen, von der
StralRe ,In den Spaten” eine Verbindung zur Emsstral3e herzu-
stellen und dabei eine neue Kreuzung mit der geplanten Entlas-
tungsstralle zu schaffen. Die Verbindung soll sudostlich des In-
dustriegebietes verlaufen und ist dem Industriegebiet vom
Pehmertanger Weg aus vorgelagert. Die geplante Neuanbin-
dung soll die bisherigen Wegeverbindungen ersetzen. Die ge-
naue Lage und Ausfuhrung einer solchen Verbindungsstralle
sowie ggf. weitere erforderliche Wegeverbindungen werden je-
doch im Rahmen der weiteren verbindlichen Planung nochmals
gepruft und abschlieRend geklart.

Der sudlich der Trasse gelegene Genossenschaftsweg behalt
seine Anbindung an die Stral3e ,In den Spaten®, welche die
Entlastungsstrale weiter ostlich quert. Diese Verbindung wird
somit nicht unterbrochen.
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Stellungnahmen von Privatpersonen (gem. § 3 Abs. 1 BauGB): Bewertung:

Franz Himmelreich, Pehmertanger Str. 2, 26169 Friesoythe, mit
Schreiben vom 07.06.2007

Zu dem o.g. Plan trage ich folgendes vor:

Durch die Anbindung der Emsstral3e an die sud-westliche Entlas-
tungsstralle wird eine Flache meines Betriebes, die eine Grofde von
ca. 3,3 ha hat, zerschnitten.

Es bleibt eine Restflache, die nicht mehr zu bearbeiten ist.

Die Flache verliert an Wert fur meinen landwirtschaftlichen Betrieb.
Es muss nach Méglichkeiten gesucht werden, die Schaden durch
Flachenausgleich zu kompensieren.

Es muss auf jeden Fall gleichwertiger Ersatz erfolgen. Bei der Fla-
che handelt es sich um eine von mir seit Jahren genutzte Flache,
die sehr ertragssicher ist.

Es sollte generell Gberlegt werden, ob eine andere Anbindung an
die, Emsstral’e gewahlt werden kann, die weniger Flache ver-
braucht.

Nach dem derzeitigen Entwurfsplanungsstand erhalten die ent-
lang der geplanten Trasse vorhandenen Strallen und Wege
Anschluss an die geplante Entlastungsstral’e, um die Anbin-
dung der vorhandenen Wohnnutzungen an der Stral3e ,In den
Spaten” an das Stadtzentrum und um die Erreichbarkeit abge-
trennter Flachen zu gewabhrleisten.

Die Frage ggf. weiterer erforderlicher Wegeverbindungen wer-
den im Rahmen der weiteren verbindlichen Planung nochmals
gepruft und abschliefend geklart.

Der Stadt ist bewusst, dass die durch die Planung entstehen-
den Eingriffe in Privateigentum und in ausgeubte Nutzungen
kompensiert werden mussen. Diese Frage wird nach Festle-
gung der konkreten Trassenfuhrung mit den jeweiligen Grund-
stickseigentimern geklart. Bezuglich der erforderlichen bo-
denordnenden MalRnahmen wird von der Stadt ein freiwilliger
Grunderwerb oder Grundstlickstausch angestrebt. Die Stadt
wird jedoch als Trager der Planung im Rahmen der Rechtsord-
nung weitere Hilfen anbieten (finanzieller Ausgleich etc.).
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Stellungnahmen von Privatpersonen (gem. § 3 Abs. 1 BauGB): Bewertung:

Heinrich Jansen, Emsstr. 10, 26169 Friesoythe, mit Schreiben
vom 07.06.2007

Durch die Plane der Stadt wird mein Grundstiick mit der Entlas- Nach dem derzeitigen Entwurfsplanungsstand erhalten die ent-
tungsstraRe und dem Anschluss der Stral3e ,In den Spaten” 2 x lang der Trasse vorhandenen Stralen und Wege Anschluss an
durchschnitten. Damit bin ich nicht einverstanden. AuRerdem werde |die geplante Entlastungsstrale, um die Anbindung der vorhan-
ich nichts verkaufen. denen Wohnnutzungen an der Stralde ,In den Spaten® an das

Stadtzentrum und um die Erreichbarkeit abgetrennter Flachen
zu gewabhrleisten.

Die Frage ggf. weiterer erforderlicher Wegeverbindungen wer-
den im Rahmen der weiteren verbindlichen Planung nochmals
gepruft und abschliefend geklart.

Der Stadt ist bewusst, dass die durch die Planung entstehen-
den Eingriffe in Privateigentum und in ausgeubte Nutzungen
kompensiert werden mussen. Diese Frage wird nach Festle-
gung der konkreten Trassenfuhrung mit den jeweiligen Grund-
stiickseigentimern geklart. Bezuglich der erforderlichen bo-
denordnenden MalRnahmen wird von der Stadt ein freiwilliger
Grunderwerb oder Grundstlickstausch angestrebt. Die Stadt
wird jedoch als Trager der Planung im Rahmen der Rechtsord-
nung weitere Hilfen anbieten (finanzieller Ausgleich etc.).
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Stellungnahmen von Privatpersonen (gem. § 3 Abs. 1 BauGB):

Bewertung:

Gerd von Garrel, In den Spaten 1, 26169 Friesoythe, mit Schrei-
ben vom 18.06.2007

FUr die FortfUhrung des Bauleitplanverfahrens rege ich an, fur die
Trasse der kunftigen Entlastungsstral3e eine mittlere Variante zu
den Alternativen 3 a und 3 b zu konzipieren. Damit kommt man
meinen Winschen, mein Grundstick mdglichst gradlinig zu durch-
schneiden, entgegen. Da auch meine Nachbarin Baumann den
Kreisverkehrsplatz in der L 831 und die neue Trasse aul3erhalb ih-
res Grundstucks und somit weiter Richtung Friesoythe winscht,
wurde ich eine solche Trasse akzeptieren. Bei gerechter Abwagung
der privaten und 6ffentlichen Interessen gegen und untereinander
musste eine solche Losung maoglich sein.

Bei Fortsetzung einer modifizierten Planung fordere ich schon jetzt,
gleichzeitig die Anbindung der Strale ,In den Spaten® an die neue
Entlastungsstral®e zu planen und nur noch eine Anbindung an die

L 831 fur FuBRganger und Radfahrer (ggf. als Feuerwehrzufahrt) vor-
zusehen.

Die nebenstehenden Ausflihrungen und Anregungen einer wei-
ter in Richtung Friesoythe verlaufenden leicht modifizierten
Trassenfuhrung werden zur Kenntnis genommen.

Um einen gemeinsamen Knotenpunkt mit der K 146 auf die EI-
lerbrocker Stral3e zur Realisierung eines Kreisverkehrs zu er-
halten, wirde diese Variante auch eine teilweise Verlegung der
StralRentrasse der K 146 erfordern. Die Stadt wird diese Mog-
lichkeit als Vorzugsvariante aufnehmen und im Entwurf des
Flachennutzungsplanes darstellen.

Bei Gesprachen der Stadt mit den bei einer Verlagerung des
westlichen Knotenpunktes betroffenen Grundstickseigentu-
mern haben grundsatzliche Zustimmung flr eine solche Lésung
signalisiert.

Nach dem derzeitigen Entwurfsplanungsstand erhalten die ent-
lang der Trasse vorhandenen Straflen und Wege Anschluss an
die geplante Entlastungsstral’e, um die Anbindung der vorhan-
denen Wohnnutzungen an der Stralde ,In den Spaten® an das
Stadtzentrum und um die Erreichbarkeit abgetrennter Flachen
zu gewabhrleisten.

Bei einer Verlagerung des Kreisverkehrsplatzes in Richtung
Ortslage kann auch der Anschluss der Stralde ,In den Spaten”
an die L 831 von der Planung unberuhrt bleiben.
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Bewertung:

Elmar Preut, Pehmertanger Weg 18, 26169 Friesoythe, mit
Schreiben vom 22.06.2007

Wie ich der Flachennutzungsplananderung entnehmen kann, ist ge-
plant, eine sudwestliche Entlastungsstral’e zu bauen.

Nach meiner Meinung wird durch den Bau der Entlastungsstralie
am Pehmertanger Weg ein Unfallschwerpunkt entstehen, weil der
Pehmertanger Weg der Entlastungsstrale untergeordnet ist.

Da der Pehmertanger Weg von sehr vielen Radfahrern und auch
Wandergruppen als Verbindung zwischen Friesoythe und dem
Erholungsgebiet Thuilsfelder Talsperre genutzt wird, mochte ich
anregen eine hohenungleiche Querung (Tunnel) fur diese
Benutzergruppen vorzusehen, um diese Gefahrenquelle zu
Beisohgittaen muss durch entsprechende Beschilderung sicherge-
stellt werden, dass der sudlich der Entlastungsstrale gelegene Teil
des Pehmertanger Weges, welcher in einem sehr schlechten Zu-
stand ist, nicht als Zubringer fir die Entlastungsstrale genutzt wird.
Als Zubringer fur alle aus Richtung Markhausen kommenden Fahr-
zeuge mussen die Pehmertanger Strale, Zum Pehmertanger Weg
und die B 72 dienen.

Der Pehmertanger Weg sollte nach meiner Meinung im sudlichen
Teil fur den Durchgangsverkehr gesperrt werden.

Durch diese MaRnahme und den eventuellen Bau eines Tunnels fur
Radfahrer und Ful3ganger wurde die gesamte Strecke auch viel an
Attraktivitat fur die Naherholung gewinnen.

Durch die Schaffung eines neuen Kreuzungspunktes Pehmer-
tanger Weg/Entlastungsstralie mit bevorrechtigter Fihrung ei-
ner Stral3e wird nicht automatisch ein neuer Unfallschwerpunkt
geschaffen. Die bevorrechtigte Fihrung der sidwestlichen Ent-
lastungsstraRe zum Pehmertanger Weg kann, wie auch die Zu-
leitung des Uberwiegenden Verkehrs Uber die Hauptverkehrs-
stral3en, durch Beschilderung angezeigt werden. Dies ist in
entsprechender Form auch im Bereich der sudostlichen Entlas-
tungsstralle realisiert worden und hat bislang, auch in Bezug
auf den nichtmotorisierten Verkehr, zu keinen Problemen ge-
fuhrt.

Dabei steht kaum zu beflirchten, dass der schlecht ausgebaute
Pehmertanger Weg als Zubringer zur Entlastungsstral3e dient,
da mit der Pehmertanger Strale und der Stralde ,Zum Pehmer-
tanger Weg"“ eine direkte Verbindung auf die gut ausgebaute
Bundesstralie 72 besteht. Die Nutzung des parallel zur Bun-
desstralle 72 verlaufenden Pehmertanger Weges wurde fur
den Verkehr keine wesentliche Verklrzung der Wegestrecke
bedeuten und keine Zeitersparnis bringen und somit wenig att-
raktiv sein.

Ein vollstandiges Unterbinden der Nutzung des Pehmertanger
Weges als Zubringer fir die Umgehungs- bzw. die Entlas-
tungsstralde ware nur durch eine Trennung des Pehmertanger
Weges von der geplanten Entlastungsstralde zu realisieren.
Dies stellt jedoch, auch im Hinblick auf die gewollte Erreichbar-
keit der vorhandenen Nutzungen und Flachen durch die Eigen-
timer, keine sinnvoll zu realisierende Moglichkeit dar.

Die zu erwartenden Verkehrszahlen von ca. 3.000 — 3.500 Kfz
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sollen das Verkehrsnetz der Innenstadt entlasten, rechtfertigen
jedoch keine hohenungleiche Querung durch Realisierung ei-
nes Tunnels. Solche Verkehrszahlen werden auf fast allen
Hauptverkehrsstral3en der Stadt erreicht bzw. mehrfach Uber-
schritten.

Weiterhin muss aus Sicht der Landwirtschaft der Genossenschafts- |Der sudlich der Trasse gelegene Genossenschaftsweg behalt
weg, welcher an der Stralle ,In den Spaten” endet, eine Anbindung |seine Anbindung an die Stralde ,In den Spaten®, welche die

an den Pehmertanger Weg, sudlich der Entlastungsstral3e erhalten, |Entlastungsstral’e quert. Diese Verbindung wird somit nicht un-
damit die dort liegenden landwirtschaftlich genutzten Flachen auch |terbrochen.

weiterhin gut erreichbar sind.
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Hans von Diiren, In den Spaten, 26169 Friesoythe, mit Schrei-
ben vom 22.06.2007

Ich beziehe mich auf die Vorstellung der Planungen fur den vorge-
nannten Bereich der Entlastungsstralle.

Dieser Planung widerspreche ich hiermit energisch. Mein Anwesen
wird hierdurch durchschnitten und dadurch werde ich in einem Ma-
Re betroffen, die einer Enteignung gleichkommt.

Ich kiindige — falls diese Planung so bestehen bleiben sollte — schon
jetzt die Geltendmachung von Entschadigungs- und Schadener-
satzanspruchen in héchstem Male an und werde mich anwaltlicher
und gerichtlicher Hilfe bedienen, um diese vollig unsinnige und Uber-
flissige Planung zu verhindern.

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

hiermit bitte ich sie ebenso hoflich wir dringend, alles zu tun, damit
von dieser Planung Abstand genommen wird.

Die Stralde ist auch Uberflussig, weil der Verkehr der schon vorhan-
denen UmgehungsstralRe Uber die B 72 zugefiuhrt werden kann. Mit
entsprechender Beschilderung ist es doch moglich, den durchge-
henden LKW-Verkehr aus der Stadt fernzuhalten.

Der Stadt ist bewusst, dass die durch die Planung entstehen-
den Eingriffe in Privateigentum und in ausgeubte Nutzungen
kompensiert werden mussen. Diese Frage wird nach Festle-
gung der konkreten Trassenfuhrung mit den jeweiligen Grund-
stuckseigentumern geklart. Im vorliegenden Fall wurden die
Flachen nordlich der Hofstelle im Flachennutzungsplan bereits
fur die weitere gewerbliche Siedlungsentwicklung der Stadt
Friesoythe vorgesehen. Entsprechend sind die hofnahen land-
wirtschaftlichen Flachen derzeit im Flachennutzungsplan als
gewerbliche Bauflachen dargestellt. Eine Umsetzung dieser
Planung setzt ebenfalls die Aufgabe der landwirtschaftlichen
Nutzung auf den Flachen voraus.

Bezuglich der erforderlichen bodenordnenden Malinhahmen
wird von der Stadt ein freiwilliger Grunderwerb oder Grund-
stiickstausch angestrebt. Die Stadt wird jedoch als Trager der
Planung im Rahmen der Rechtsordnung weitere Hilfen anbie-
ten (finanzieller Ausgleich etc.).

Der Verkehrsentwicklungsplan 2004 der Stadt Friesoythe zeigt
neben der fir das Jahr 2004 festgestellten Analysebelastung
der Verkehrsstrome im ortlichen und Uberdrtlichen Verkehrs-
netz auch die Auswirkungen der Erganzung durch die nordost-
liche Entlastungsstralle (Netzfall 1) und die sidwestliche Ent-
lastungsstrale (Netzfall 2) auf.

Die Analysebelastung zeigt deutlich, dass trotz B 72 und be-
reits bestehender stidostlicher Entlastungsstral’e insbesondere
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im Zuge der Ortsdurchfahrt der L 831 die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte bei einem Verkehrsaufkommen von 10.000

- 14.500 Fahrzeugen/Tag Uberschritten wird und die L 831 den
Verkehr nicht mehr problemlos durchleiten kann. Ohne die
ausgebaute B 72 und die bereits realisierte sudostliche Entlas-
tungsstralle lage die zu erwartende Verkehrsbelastung bereits
heute Uber 16.500 Kfz/Tag. Unter Berticksichtigung der allge-
meinen Verkehrszunahme und weiterer Strukturentwicklungen
werden die bestehenden Probleme ohne entsprechende Mal}-
nahmen weiter verscharft.

Eine weitergehende Umlenkung z.B. auch eines Teils des Ziel-
und Quellverkehrs ist bislang weniger erfolgreich. Eine Abfahrt
von der B 72 auf die L 831 gestaltet sich zu den Stol3zeiten be-
reits heute problematisch, was eine starkere Nutzung der Ent-
lastungsstrale und der B 72 aus Richtung Norden verhindert.
Von Suden kommend verhindert der psychologische Effekt im
Bereich der Zu- und Abfahrt zur B 72 ,bereits in die Stadt ein-
gefahren zu sein® die Akzeptanz der B 72 und der suddstlichen
Entlastungsstral3e. Dies gilt auch flr den Lkw-Verkehr, dessen
Durchfahrt der L 831 nur durch Verbote erreicht werden kdnnte.
Dies ist jedoch unter Berticksichtigung des erforderlichen Zulie-
ferverkehrs nicht sinnvoll realisierbar. Eine Trennung des
Durchgangsverkehrs vom Zulieferverkehr ist dagegen kaum zu
kontrollieren.

Die geplante stidwestliche Entlastungsstralle wirde demge-
genuber bereits vor der Stadt abzweigen und dadurch die Ak-
zeptanz der Entlastungsstral’e wesentlich erhdéhen.

Bei Realisierung aller geplanten Abschnitte des Entlastungs-
rings (Netzfall 2) wird daher im Verkehrsentwicklungsplan
prognostiziert, dass flankiert durch Verkehrslenkungsmaf3nah-
men, insbesondere der Schwerlastverkehr in weiten Teilen auf
den geplanten Entlastungsring umgeleitet werden kann. Da
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dieser Ring nach der Fertigstellung fast alle bedeutenden klas-
sifizierten Strallen, welche derzeit durch die Stadt verlaufen,
radial vernetzt, ist auch mit einer nicht unerheblichen Umlen-
kung des Ziel- und Quellverkehrs zu rechnen. Nach den Prog-
nosen des Verkehrsentwicklungsplanes ist insbesondere im
Bereich der Ortseinfahrt der L 831 mit einer Umverteilung von
ca. 3000 Kfz auf den Entlastungsring zu rechnen.
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